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1 Osszefoglalo

A viérosfejlesztés stratégiai célja a kerékparos kozlekedés mai, tapasztalatok szerint még
igen alacsony mértékének jelentés novelése a varos kerékparosbaratta tételével, a
fenntarthaté mobilitdsi formak el6térbe helyezésével. Cél, hogy a kerékpar a teljes érdi
lakossdg altal szabadon valaszthaté kozlekedési médda valjon, teljes jogu része legyen
mind a helyi, mind az agglomericiés forgalomnak, ennek koszonhetden pedig a helyi
utazasokon beliil 2012-re 10%-os kerékparos részaranyt érjiink el. Ehhez komplex intézkedési
csomagot javaslunk, mely két alapvetd fejlodési irdnyba tesz 1épéseket:

— Sziikség van célzottan a kerékparos lehetoségeket javito intézkedésekre, fejlesztésekre
—A nem kerékparos célu fejlesztésekben pedig figyelembe kell venni a kerékparos

igényeket, chhez a megfeleld szemléletmdd €s szaktudas elsajatitasa sziikséges

Meglatasunk szerint Erden ma a kovetkezo tényezok hatraltatjik a kerékparos kozlekedés

jelentésebb méretii elterjedését:

— A jelenlegi uthalozat kialakitdsa nem motivélja az érdieket a kerékparozasra.

— A vastton és a féutvonalakon val6 atkelés nehézségekbe iitkozik.

— A domborzati adottsdg nem kedvez a kerékparozasnak, de az eldnyok hangsilyozasival
tobben vélasztandk gyakrabban a kerékpart.

— Kerékpdros infrastruktura (tarolok és biztonsdgos ttvonalak) hidnya.

— Kerékpérozassal kapcsolatos negativ elditéletek.

— Kozlekedési kultdra: gépjarmiivezetok nem figyelnek kelloképpen a csekély szamu
kerékpérosokra, igy az nem része a forgalomnak.

— Az agglomericios szerepkorbdl adéddan a gépjarmiivel vald kozlekedés egyfajta
sziikségletté és egyben presztizzsé is valt.

A kerékparozas szerepe az alabbi iranyvonalak mentén fejleszthetd, gerjeszthet6:

— Vonattal illetve autobusszal Budapestre ingaz6 iskoldsok és felndttek szamdra a lakohely €s
a megdllé kozott a hosszi gyaloglast vagy a gépkocsi hasznélatot nagy aranyban vélthatja
fel a kerékpar. Ezzel novekszik a tomegkozlekedés vonzereje és utasforgalma, csokken a
csucsorai gépjarmil forgalom a helyi utakon és a fOvéros irdnydba is.

— A helyi iigyintéz0, bevasarlé forgalomban és kozosségi életben népszertisités utjan egyre
nagyobb szerepet kaphat a kerékparral val6 eljutés.

— Helyi iskoldkba biztonsdgos ttvonalon kerékpdrral jarhatnak a gyerekek, a sziilok
megszabadulnak a gyerekeik fuvarozdsanak mindennapi terhérdl, ezzel idot és pénzt
takaritanak meg, a gyerekek onallosadga novekszik.

— A helyi kerékparozassal esetleg megsziinik az egy haztartason beliili mdsodik gépkocsi
iranti igény.

A kovetkezd célesoportokat azonositottuk az Erden javasolt kerékparos fejlesztések
kapcsan:

— Erden beliili helyvéltoztatasok

—Erd térségében végzett helyvaltoztatdsok, kiemelten a Budapest és Erd kozotti utazdsok
— Erdet érinté turisztikai céld utazdsok

A fenti célcsoportok szdmdra az Onkorményzat a kovetkezé teriileteken elkezdett
osszehangolt fejlesztésekkel befolyasolhatja pozitiv iranyba a kerékparos kozlekedés
lehetdségeit és a lakossdgi mobilitdsi igényeket:
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L. Kerékparosbarat kozlekedési rendszer és halozat
IL Kerékparozast segitd szolgaltatdsok
I11. Népszerisités, oktatds

IV. Szervezeti hattér biztositasa

A fent felsorolt teriiletek eszkdzeinek felhaszndlasaval a kovetkezo intézkedéscsoportok,
programok megkezdését javasoljuk az elottiink allé rovid tavid, 2009-2012-es idészakra:
(I.) Kerékparosbarat kozlekedési rendszer és haldzat:

— Forgalomcsillapitott utak kiépitése (utfeldjitasok, csatornazdsi program soran)

— Budai tti kerékparsav megvaldsitasa (tervezése folyik)

— Kerékpéros fohdl6zat megtervezése, kijelolése

—Térségi és turisztikai célu kerékparos utvonalak fejlesztése, kialakitasa

(ILI.) Kerékparozast segito szolgaltatasok:

— Kozteriileti tarolok épitése

— Sajat (véllalkozoi) tarolok kihelyezés 6sztonzése

— Kerékpdr széllitasi lehetdségek fejlesztése

— Orzott kerékpartarolasi lehetéség biztositdsa

—B+R tarolok fejlesztése

—Erd kozpontjaban, a vasitallomas kozelében kerékparos szolgaltaté kdzpont létrehozdsa
— PihenOhelyek 1étrehozasa a kerékparos turizmus szdmadra

(ITI1.) Népszeriisités, oktatas:

— Bringézz a suliba! kampany szervezése

— Tandrai kerékpéros foglalkozasok szervezése

—Erd Korbe rendezvény kibdvitése

— Csatlakozas a Bringdzz a munkéba! kampanyhoz

— Kerékpdros informacios fiizet kiadasa és terjesztése

— Erdi turisztikai lehetd ségek tudatositésa, terjesztése

— KRESZ-park 1étrehozésa

(IV.) Szervezeti hattér biztositasa:

—Dontés a kerékparos kozlekedés preferencidjanak szintjérdl, moédjarol

—Megfelelo forras biztositasa az intézkedésekhez

— Kerékpdros audit és civil kontroll lehetdségének megteremtése a varosfejlesztési
kérdésekben

A kovetkezé6 harom éves idészakban a kovetkezé harom teriiletre javasolt Kiemelt
hangsiilyt fektetni:

—Kkerékpartarolasra,

—népszeriisitésre és oktatasra,

—forgalomcsillapitasi beavatkozasokra.

A fenti intézkedések célcsoportokhoz és eszkdzcsoportokhoz rendelt 9sszesitését mutatja a
kovetkezd abra:
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1. abra A javasolt intézkedések rendszere
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Az egyes kerékparosbardt intézkedésekre vonatkozéan javasoljuk, hogy ©ndll6 projektek
kidolgozasdval a védros mar 2009-ben inditson el fejlesztéseket. Hangsilyozni kell a
fejlesztésekkel kapcsolatban, hogy — mint a fenti 4brdbdl is latszik — nem kizardlagos cél az
infrastruktaraépités. Mint a fentiekben is igyekeztiink rdmutatni, a rendelkezésre allo
eszkoztar ennél sokkal szélesebb kor(i intézkedéseket igényel €s tesz lehetévé. Ehhez
kapcsolodik, hogy a fenti fejlesztési programokkal parhuzamosan minden varosfejlesztési
folyamat, beruhdzds tervezése és jovahagyasa vegye figyelembe a kerékparos kozlekedés
érdekeit is, Osszhangban az Eurépai Uni6 ZOLD KONYVével (A vérosi mobilitds dj
kultirgja felé Briisszel, 25.09.2007).
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2 Akoncepcio létrehozasaban k6zremiikodo6 szervezetek

2.1 A Magyar Kerekparosklub

A Magyar Kerékparosklub 2002-ben alakult civil szervezet, mely mira mar tobb szdz taggal
rendelkezik orszdgszerte. FO célja a kerékparozas hazai terjedésének eldsegitése, kulturdjanak
megteremtése. A szervezet fontos szereploje a kozéletnek, szakmai segitséget nyujt a
vonatkoz6 kormdnyzati dontések elOkészitésénél, illetve kozremikodik a tervek
elkészitésében és megvaldsitdsaban. Az érdekképviseleti, érdekvédelmi tevékenység mellett
sz€leskorli szolgaltatdsokat nyujt a tagsdg részére. Munkdjit nem csak hazdnkban, hanem az
Eurépai Kerékparos Szovetségben (ECF) is elismerik.

A Magyar Kerékparosklub kozlekedésfejlesztéssel, varosfejlesztéssel, kerékparos
infrastruktdra-tervezéssel kapcsolatos tevékenységét a Kozlekedési Munkacsoport fogja
0ssze. A munkacsoport munkdjdban tervezoi jogosultsdggal rendelkezd, a tervezdi szakmédban
dolgoz6 kozlekedés- és épitdmérnokok vesznek részt, tobben koziilik a téma elismert
szakembereinek szamitanak. Jelen tanulmany készit6i alapos helyismerettel rendelkeznek a
tanulmany 4ltal érintett teriileten.

2.2 Az Erdi Tekergé Kerékparos Egyesiilet

A Tekergb Kerékparos Egyesiilet 1999-ben alakult kerékpdros civil szervezet, mely az elmuilt
tiz évben tobb ezer embert mozgatott meg kiillonbozd programjain. F6 céljuk a kerékparozas,
a szabadid6 hasznos eltoltésének népszeriisitése. Ennek érdekében az Egyesiilet folyamatos
lobbi tevékenységet folytat Erd és térsége kozlekedési rendszerének kerékpéarosbaritta
tételéért.

Az elmult években egyre sikeresebb, egyre nagyobb tomegeket megmozgatd rendezvénye az
Erd Korbe viroskeriilé kerékparos felvonulds. A rendezvény célja elsdsorban a kerékparozas
népszertiisitése, a szervezet ezen keresztiil hivja fel a figyelmet a kerékparozds fontossdgara,
elonyeire, szépségeire. Az évente kétszer megrendezésre keriild eseményeik kozott ismertetd
és lobbi tevékenységet folytatnak a varosi forumokon a biztonsdgos kerékparos kozlekedés
megteremtése érdekében, Erd kerékpdrosbarit fejlesztését célozva.

A Tekerg6k nemcsak helyi, de orszagos elismerésre és ismeretségre is szert tett kerékpdros
berkeken beliil. Az eddig megszervezett események kozott voltak egy és tobbnapos turdk,
hazai és kiilfoldi kerékparos tdborok (pl. Drétszamdrral a Balaton koriil, Orségi, Loire-menti
(F) és Duna-menti (D) kerékpdros tirdk), a ,,Tekergd” tdjékozddasi verseny sorozat, valamint
a velencei nemzetkozi tdrakerékparos taldlkoz6 program tdrsszervezdjeként tdjékozodési
versenyt is szervezett.
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3 Bevezetés

Erden a kerékparozis jelenleg még nem mindennapos kozlekedési eszkoz, a motorizécié
ugrasszerli novekedése mdra kedvezotlen koriilményeket eredményezett. Ugyanakkor a
kozlekedés e formaja véleményiink szerint jelentés potenciallal rendelkezik, egyrészt a
kertvérosias telepiilésszerkezet, mdsrészt az olyan kiilsd koriilmények miatt, mint a novekvo
koziti kozlekedési problémdk és a kozosségi kozlekedési hdlézat hidnyossagai. A varosba az
utobbi évtizedekben folyamatos a betelepiilés, a manapsdg Magyarorszdgon is reneszanszit
él6 Kkerékpar pedig segithet a Kkozlekedési rendszer ebbél is eredé problémainak
csokkentésében azzal, hogy a helyi mobilitdsi igények egy részét nem-motorizalt eszkozzel
elégitjik ki. Szolgalja ezdltal a vdros azon torekvéseit, hogy baratsdgos, élhetd életteret
nytijtson lakossdgdnak, és vonzé célpontjava viljon a turistaforgalomnak. Erd foldrajzi
elhelyezkedése komoly — a varos gazdasagdt €s ismertségét is er0sitd — lehetdséget jelent a
folyamatosan novekvd kerékparos turizmus kiszolgdldsaban.

A tanulmany célja elsésorban alapelvek megfogalmazasa és javaslatok kidolgozasa a
varoson beliili és a varoshoz valamilyen formaban kapcsolodé Kkozlekedési céli
kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében. Ennek megfelelden megkiilonboztetjik a
helyi forgalmat, illetve az agglomeracids szerepbdl ad6dé Budapest és a kornyezd telepiilések
elérhetdségét. FErintjik emellett a szabadidds kerékparozas kérdéseit is, beleértve a
kerékpdrsportot €s a turisztikai célu kerékparozast.

Kiemelten fontosnak tartjuk a fentiek mellett megemliteni, hogy ugyan jelen koncepcié a
kerékparozassal foglalkozik, ugyanakkor a kerékparozas fejlesztésével is elsésorban az élheté
varosi kozlekedési rendszer kialakitasa kell, hogy legyen a cél. A kerékparozas mellett
ennek megfeleléen a gyalogosok és a korlatozott kozlekedési képességiiek varoson beliili
kozlekedésének javitdsat, a kozosségi kozlekedés tamogatasat, fejlesztését, mint az egyéni
személygépjarmiives kozlekedésnek ésszerii és kornyezetkimélo alternativdkat jelentd médok
feltételeinek javitasat.

Megfelelé infrastrukturalis fejlesztések esetén Erd telepiilés részei kozott, tehat a helyi
forgalomban a leghatékonyabb Kkozlekedési eszkozzé valhat a kerékpar. Mivel
mozgékony, noveli a mobilitast, gyors, kicsi a helyigénye, tovabba stresszmentes kozlekedést
tesz lehetové, olcsé (mind a beruhdzds, mind a fenntartds), egészséges. A kerékparos
kozlekedés segitése rovid tdva utazdsok esetében felvdlthatja a gépjarmii haszndlatot,
hosszabb tavon a kozosségi kozlekedéssel kombinalva versenyképes.

Minden érdi beruhazasi javaslatndl felmeriil ugyanakkor a varos forrashianyos helyzete. A
véaros kerékparosbarattd tételével kapcsolatban ez nem lehet akadalyozé tényezd, hiszen a
jelen dokumentumban bemutatott megoldasok megvalésitasahoz nem kell aranytalanul
sok pénz, inkabb odafigyelés és Kkorszerii kozlekedésszervezoi szakmai ismeretek
sziikségesek. A helyi kerékpdrosok szervezeteiben, kozosségeiben, megtamogatva az
orszagos szervezetekkel, olyan partnereket taldl az Onkormdnyzat, akik kozremiikodésével
beldthaté idétartomanyban, j61 tervezhetéen jelentés elorelépéseket lehet tenni Erden a
fenntarthat6 kozlekedés terén.
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3.1 El6zmények és kapcsolodo munkak

Erden a kerékparos kozlekedés sem szakmai (tervezési, kivitelezési), sem civil oldalrél
nem elézmény nélkiilli. Az elmilt években a kovetkezd mérfoldkoveket érdemes
megemliteni a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatban:

—2002-ben a Tekergd Egyesiilet elkészitette a javasolt érdi kerékpéros uthdlézat térképét;

—2003-ban elkésziilt a ,Dél-Budakornyéki  kistérségi  kerékparforgalmi  halozat
tanulményterve”, mely Erd teriiletére is tartalmazza a Kkistérségi szerepii tithalézati
jalvalslaltokat1 ;

—2004-ben kerekasztal beszélgetés az EuroVelo 6 kerékpéros titvonalrél (Bp. XXII, Erd,
Szazhalombatta  Onkormdnyzati munkatdrsai, alpolgdrmesterei, kornyezetvédelmi
szakemberei, KEROSZ részvételével);

—2005-ben a Tekergd Egyesiilet peticiét nydjtott 4t a kerékparutakért (Bp. XXII, Erd,
Szazhalombatta képviseldinek);

—2007-ben Ujabb kerekasztal beszélgetés az EuroVelo altal érintett felek megismertetése.
Téma: Az érdi kerékpdrutak fejlesztése 2007-2013 (Erd MJV, GKM, MKK, Budaorsi
Kistérségi Tarsulas, KEROSZ, Magyar Kozut Kht.);

—a 2006-os alapkdletétel utdn 2007-re illetve 2008-ra elkésziiltek az EuroVelo 6 ttvonaldnak
(a ,,Dunamenti kerékparutnak™) érdi szakaszai, Budapest XXIl.ker. véroshatart6l Erd—
Ofaluig, majd tovabb Erd-Ofalutél Szdzhalombattaig;

—2008-ban a varoskdzpont-rehabilitidcids palydzat részeként elkésziiltek a Budai uti kétoldali
kerékpdrsav tervei;

—szintén 2008-ban tobb mint 800 ember tekert a szervezokkel a biztonsdgos kerékparos
kozlekedésért az Erd Korbe tavaszi rendezvényen;

—szintén 2008-ban az Onkormédnyzat szerzédést ir ald a Magyar Kerékparosklubbal
javaslatok kidolgozasdra Erd véros kerékpdrosbarittd tétele érdekében. A kidolgozdsban a
helyi Tekerg6 Egyesiilet is részt vesz.

A tanulmény elkészitésekor figyelembe vettiik a fent bemutatott eldzmények tartalmi elemeit.

A fenti kerékpéros vonatkozasu elézmények mellett a varos stratégiai dokumentumokkal is
rendelkezik, tobb szakteriileten.

A dokumentum a Batthydny terv céljaival (a 2008-ban aktualizalt, az "Otthon Program II.1
Utak és kozlekedés, helyi és helykozi kozosségi kozlekedés, kerékparut" pontokat tartalmazo
viltozattal) Gsszhangban, az Integralt Varosfejlesztési Stratégia (IVS?) és a Virosfejlesztési
Koncepcié® figyelembe vételével késziilt el. Az anyag Osszedllitisa emellett régiés
szemlélettel késziilt, tartalmazza a kapcsolodasi pontokat a kdrnyezo telepiilésekkel, igy a

s 2z

tovabb fejlesztheto.

Mindkét utébbi dokumentum hangsulyozza és célként fogalmazza meg a varos élhetové
tételét, az itt lakok életmindségének javitasat, a térségi szerep (kozte a turisztikai vonzerd)
eroOsitését. Ezen célok eléréséhez a kerékparozds — a késobbiekben bemutatott jellemzdi okén
— jelent6sen hozzdjarulhat.

! TANDEM Mérmokiroda Kft. 2003. december (Tsz.: 345/2003)
* Erd MJ Viros Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja, Ecorys Mo. Kft., 2008.
? Erd Megyei Jogii Véros Virosfejlesztési Koncepcidja, Talenta Kft., 2008. aprilis (elézetes egyeztetési anyag)
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A kozlekedési teriilet fejlesztési dokumentumai, amelyeket szintén attekintettiink:
— Kozlekedésfejlesztési koncepci6® és
— Koziti és tomegkozlekedési halézati vizsgalat’.

A kerékparos kozlekedés fejlesztésével kozvetleniil ugyan egyik fent nevezett tanulmdny sem
foglalkozik részletesen, ugyanakkor céljaik Osszeegyeztethetbk a Kkerékparosbarat
fejlesztésekkel, ennek megfelelden kapcsolodé megallapitasaikat jelen anyag elkészitésénél
figyelembe vettiik.

A javaslatok kidolgozdsa soran tovdbba egyeztetéseket folytattunk a Telepiilésrendezési
Terv kozlekedési munkarészét kidolgozé Pro Urbe Kft-vel, illetve vizsgaltuk a jelenleg
hatalyos TRT iltal kijelolt kerékparos ttvonalakat is.

A lakossdg véleményének €s informdltsagdnak vizsgdlata céljabol 2008 folyaman késziilt egy
online — korlatozott méretli és tartalmu, reprezentativ mintanak nem tekinthetd — kérddives
felmérés az érdi kerékparosokkal, az www.erdkorbe.hu honlapon keresztiil. Ezt 83 {6 toltotte
ki, az eredmények osszefoglalast a IX. FUGGELEKben kozoljiik.

4 Jelenlegi helyzet
4.1 Erd vérosszerkezete, kézlekedési jellemz6i

Erd lakossdga, térséei kapcsolatai

Erd megyei jogii vdros és Kistérségi kozpont. Teriilete kb. 60 km®, nagy Kkiterjedést,
jellemzdéen kertvarosias beépitettségli varos. A varos népessége nagy iitemben novekszik a
rendszervaltds 6ta, kdzel 15-20 000 fovel ndtt a lakossdg szdma két évtized alatt, manapsag is
évente 1000-1300 ember koltozik be. A személygépjarmiivek szama ezzel parhuzamosan,
de még jelentosebb mértékben szintén novekszik. A varos népessége és a
személygépjarmiivek szamdnak valtozdsa az elmult évtizedekben a kovetkezoképpen alakult:

¢ If:rd Viros kozlekedésfejlesztési koncepcidja, Varosi és Eldvarosi Kozlekedési Egyesiilet, 2005. méjus
> Erd Megyei Jogii Viros koziithdlézatanak és kozforgalmi kozlekedési rendszerének vizsgalata, BME
Kozlekedésiizemi Tanszék, 2007.
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2. abra Erd lakossaga és a személygépjarmiivek szama (forras: KSH)

Ahogy azt az Erd fejlddésével foglalkozé tanulmanyok megallapitjik, a novekedést a *90-es
évektdl elsésorban a févarosi szuburbanizacios folyamatok okoztik, az emberek 80-85 %-a
Budapestrdl koltozik ki; a legdinamikusabb népességszam novekedés pedig Erd-Parkvarosra
jellemzd, ez a leggyorsabban betelepiild varosrész. A fovéarosbol kikolt6zd lakossdg nagy
része jomodu, ennek koszonhetden a személygépkocsi elsédleges kozlekedési eszkoz,
ugyanakkor a nagyaranyi személygépjarmili haszndlatot a ritka tomegkozlekedési halozat is
»segiti”.

Ehhez kapcsolddik, hogy a vdrosban hidnyosak, illetve a varos méretéhez képest nem
elegend0 kapacitdsiak a kozép- és felsofoku kozszolgaltatdsok, valamint a véros
népességéhez képest alacsony a munkahely és az oktatdsi férOhelykindlat, igy nagy
mértékben Budapestre utalt a varos lakossaga. A 2001-es népszamlalas adatai szerint az
Erden laké foglalkoztatottak kozel kétharmada mas telepiilésen taldlt munkat, emellett pedig
sok érdi tanulé (kozel 40%) eljar Erdrél iskoldba (foleg Budapestre). A véros lakossiga
elsOsorban tehdt a Fovarosra van utalva (a BME tanulmanya szerint 13 ezer lakos ingdzik
Erd-Budapest  viszonylaton), illetve fontos agglomerdciés szerepe van még
Szazhalombattanak. Emiatt a lakosok igen nagy szazaléka ingazik, jelentosen novelve ezzel
a kozlekedési igényeket mind a varoson beliil, mind a kivezetd tdtvonalakon. Két fontos
vasutvonal is Osszekoti ugyan a varost Budapesttel, emellett pedig a Volanbusz is tobb
utvonalon kozlekedtet menetrendszerinti helykozi jdaratokat, az utazdsok tobbsége — a
Fovarossal foglalkoz6 kozlekedési  vizsgdlatok alapjan kb, 60%-a — mégis
személygépjarmiivel, egyénileg torténik®.

Turisztikai szempontbdl véleményiink szerint jelentds, jelenleg ki nem hasznalt potenciallal
rendelkezik a védros. Erd ugyanis fontos vasiti csomépont, a Balaton és DNy-Magyarorszag
felé vezetd jelentés tutvonalakon fekszik — tulajdonképpen a Dunantil nagy része feldl
Budapest elészobaja.

% A Pro Urbe Kft. 2008-as elézetes forgalomszamlaldsi eredményei is azt timasztjak ald, hogy a vérosbél
jelentds az ingaforgalom Budapestre; a tavolsagi atmend koziti forgalom ugyanakkor a belteriileten nem
jelentds, azt a varos koriili elkertil6 ttszakaszok elvezetik.
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A kozuti és a tomegkozlekedés jellemzoi, telepiilés szerkezet

A teljes belteriileti tithdl6zat kozel 380 km, a véros uthdlézatanak ugyanakkor csak alacsony
szazaléka burkolt. Az utkataszter szerint 137 km burkolt ut mellett 241 km f61ddt van a véaros
belteriiletén, vagyis az athalézat kb. 64%-a még nem rendelkezik szilard burkolattal. Ez
az élhet6ség, a lakok életmindsége szempontjabdl egyértelmilien hitrany, azonban a jovobeni
fejlesztések szempontjab6l nagy elényként, lehetoségként is tekinthetiink erre az
adottsagra. A lakoéteriiletek kozlekedési rendszere ugyanis ,,nincs elrontva”, a csatornazasi
program kapcsan szilaird burkolatot kapé utcakban megfelelé forgalomcsillapitas
kialakitasaval a lakoteriiletek megovhatok a forgalom karos, zavaré hatasaitél (fizikai
korlatozasok nélkiil a sebesség sziikségszeriien jelentdsen novekszik az utcék leburkoldsédval)
— ezzel parhuzamosan pedig a gyalogosok és kerékparosok kozlekedési feltételei is
javulnak, érdekeik nem sériilnek.

3. abra Erd és kornyéke kozlekedési halézata (Forras: Pro Urbe Kit)

A kevés nagy kapacitdsi és teherbirdsi it miatt a varos kozlekedése jelenleg harom E-D-i és
egy K-NY irdanyu tengelyre épiil elsésorban. Ez képezi a koziti és a tomegkozlekedési
féuthalozatot is, az infrastrukturélis fejlettség eddig nem tudta kovetni a lakossdgszam és a
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lakoteriiletek novekedését. Emiatt a varos fouthalozatat a mai forgalmi igények nagyon
leterhelik, egyes utszakaszokon gyakoriak a torlédéasok (pl. Budai tt, Iparos utca).

Jelents problémat jelent emellett a vasdtvonalak elvalaszté hatasa, hiszen a novekvo
kozlekedési igények kiilon szintli keresztezést igényelnének. Ma a varoskozpont kornyékén
egyediil a Didsdi tton van kiilon szintli 4tjar6, ennek megfelelden ezen ttvonal forgalma
érezhetden megndtt, rendszeresen tapasztalhat6 itt torlodds (sokan keriilnek azért, hogy
elkeriiljék a szintbeni 4tjarokat).

A jelzélampas forgalomiranyitas nem elterjedt, 6sszesen 9 jelentésebb csomépontban van
jelz6ldampa. A Tarnoki ut — Bajcsy-Zsilinszky ut csomépontban pedig jelenleg zajlik,
csomoéponti korrekcidval, a forgalomiranyitas kiépitése. Ezzel parhuzamosan ugyanakkor a
csomopontok korforgalomma alakitisa egyre elterjedtebb Erden is.

A forgalmi igények kezelését neheziti, hogy Erd jelenleg egykozpontd varos. A
varoskozponti funkcidk a Budai it mentén siirlisodnek, az alkdzponti szerepre egyébként
alkalmas Bem tér, illetve pl. Erdligeten a Balatoni it még nem tudja tehermentesiteni a
kozpontot. Ennek megfeleléen a helyi utazasok igen nagy szazaléka a Budai it
kornyezetére iranyul, raadasul jellemzdéen személygépjarmiivel torténik, jelentdsen
megterheli a kornyék kozlekedési halozatat.

A varost tehat kettévagja a két igen nagy forgalmu, orszagos jelentdségii vasutvonal (a 30-as
és a 40-es). Ez ugyanakkor azt is jelenti, hogy Budapest vonattal kedvezo feltételek mellett
érhetd el azoknak, akik a vasitvonalak kornyezetében élnek. A tavolabbi teriiletek lakoi a
Volanbusz jdrataival utazhatnak a FOvarosba (M7 autdpdlya, a 6. és a 7.sz. fOuton keresztiil
is), a budapesti bevezetd utakon rendszeres torloddsok miatt ugyanakkor csticsidoben jelentds
idoveszteséggel. Emiatt a vasut eldvarosi forgalomban betoltott szerepének erdsitése fontos
célja a varosnak, ehhez azonban a helyi rahordas feltételeinek javitasara van sziikség — ebben
pedig jelentds szerepe lehet a kerékparnak. R4addsul a varosban — mint a BME hal6zati
vizsgilata egyértelmlien ramutat — igen nagy tomegkozlekedéssel lefedetlen teriiletek
vannak, ahol ma az ott lakék jellemzden gyalogolnak, aki pedig teheti, személygépjarmiibe
iil. Ezekrol a teriiletekrol koltséghatékony alternativaként Kkeriilhet szoba a kerékparos
kozlekedés.

4.2 A kerékparozas jelenlegi helyzete Erden és kérnyékén

A varosi kerékpdros forgalom célpontjai és a forgalom jellege, kerékpdrozdsi szokdsok

A kerékpérozas részardnya ma elhanyagolhat6 a véros teljes forgalmat tekintve a Pro Urbe
forgalomszamlalasdnak el6zetes adatai szerint. Ugyanakkor ez a szamlalds elsOsorban a
fouthalozatot érintette, tapasztalataink szerint a kevésbé forgalmas alsérendii athalézaton a
kerékparosok ma is jelen vannak. Erre bizonyiték lehet az Erd Korbe rendezvény, amely
évente két alkalommal tud legalabb 6-800 kerékparost megmozgatni, vagyis ugy tiinik, hogy
—ugyan ma elsdsorban szabadidds eszkdzként, de — az igény megvan a lakossagban.

Meglatasunk szerint a kovetkezé tényezék hatraltatjidk a kerékparos kozlekedés
jelentésebb méretii elterjedését:

— A jelenlegi uthalozat kialakitdsa nem motivélja az érdieket a kerékpdarozasra.

— A vastton és a féutvonalakon val6 atkelés nehézségekbe litkozik.
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— A domborzati adottsdg nem kedvez a kerékpdrozdsnak, de az eldnyok hangsilyozasival
tobben valasztanik gyakrabban a kerékpart.’

— Kerékpdros infrastruktura (tarolok és biztonsdgos ttvonalak) hidnya.

— Kerékpdrozassal kapcsolatos negativ elditéletek.

—Kozlekedési kultira: a gépjarmiivezetdk nem figyelnek kelloképpen a csekély szamu
kerékpérosokra, igy az nem része a forgalomnak.

— Az agglomericiés szerepkorbdl adddéan a gépjarmiivel valé kozlekedés egyfajta
sziikségletté és egyben presztizzsé is valt.

Az érdi kerékparozasi koriilményeket a kovetkezokben négy témakorre bontva értékeljik.

L Kozlekedési rendszer és hdlozat

Kozutak kerékparozhatdsaga:

Erd jelenleg is alkalmas a kerékparozasra, igaz elsdsorban a jellemz8en rossz mindségi,
burkolatlan, csapadékos idében saros mellékutakon lehet biztonsdgosan haladni, az erre
alkalmas kerékpdrokkal. A f0 autékozlekedési utakon a haladds dltalaban kevéssé biztonsdgos
a kerékparosoknak, sokszor nehéz rajtuk az atkelés; emiatt vagy keriild utakra kényszeriil a
kerékpéros, vagy a kerékpdrosok szdmdra nem biztonsdgos utvonalakon kénytelen haladni.
Ezek miatt nehézkes a céliranyos kozlekedési céli haladas, tovibbd a kerékpartarolas
csak elenyészé szami helyen megoldott, ami alapvetd akadédlya a redlis igények szerinti
elterjedésnek.

Az igazan lényeges probléma az, hogy az utak jelenlegi gyakorlat szerinti fejlesztése soran
a most sem Kielégito lehetéségek tovabb sziikiilnek, mert nem veszik figyelembe a
tervezésnél a kerékparos kozlekedés igényeit. Ez évtizedekre besziikiti a lehetdségeket, azaz a
fejlesztésekkel kerékparos (tovdbba gyalogos, babakocsis, hatranyos helyzetii...) szempontb6l
rosszabb helyzetet is el lehet idézni a jelenleginél.

Kerékparutak, kerékparsavok

Erden a kovetkezé dbran lithaté helyszineken van jelenleg kerékpéros infrastruktira.

7 Norvégiaban, Trondheimben, ahol nagy szdmban akadnak 5%-nal meredekebb, hosszu ttszakaszok, 1998-ra
8%-ot ért el a kerékpdrozas részardnya, itt helyeztek iizembe a vilagon el6szor kerékpar-felvonét. [EU 1999]
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Balatoni ut

Budai ut, Stop Shop

* “Budai at, terveze

“EuroVelo

ey
4. abra Meglévo és a kézeljovében tervezett kerékparos infrastruktura

Az egyes szakaszok az aldbbi jellemzdkkel épiiltek meg:

—Balatoni ut menti kerékparit: a 7.sz. fout mentén, egyoldali, elvélasztott kétiranyd
kerékpariit épiilt a gyalogjardaval parhuzamosan Erd—Di6sd kozigazgatasi hatdrt6l a Fiird6
utcdig. A kerékparit a Fiird0 utcandl megszlinik, a kerékparos a koziton kozlekedhet
tovabb. Didsd hatardban a buszmegalld 4dthelyezésével a kerékparutat tulajdonképpen
elvagtak, a kozlekedést és a jovobeni tovdbbvezetést egyardnt nehezitve. A kerékparutat
emellett sok helyen az ttmenti boltok parkoldjaként haszndljik, illetve a keresztutcakbol
érkezok részére hidnyos a kitdblazas.

5. abra Kerékparut a Balatoni ut mellett
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—EuroVelo Kkerékparit: két szakaszra bonthaté. Erd-Budapest kozotti szakasz az
arvizvédelmi toltésen vezet, megfeleld moédon védve a kozuti forgalomtol. Elsodleges
problémdja, hogy a XXII. keriileti szakasz hidnydban a semmibe vezet, Nagytétény
kozigazgatdsi hatdrdban a kiépitett ut véget ér (a 6.sz. fout keresztezése ennek megfelelden
nem megoldott). Az Erd-Szdzhalombatta szakasz nem burkolt, a rémai Gt mentén kétoldali,
tomoritett murva burkolattal alakitottdk ki a kerékparsdvot. Az ut Szdzhalombattin a
Szabadsag utndl végzddik.

& % =

6. abra Az arvizvédelmi toltésen vezetett EuroVelo®

—Budai 1t, Stop Shop elétt: a bevasarlokozpont épitésekor egy rovid, kb. 100 m-es
szakaszon a jarda mentén épiilt elvalasztott gyalogos-kerékparos ut. Mivel a szakasz
gyalogatkelonél kezdoddik és a korforgalom egy 4gén torténd dtvezetés utan ott is ér véget, a
tovabbvezetés egyik irdnyban sem biztositott, igy jelen dllapotdban hasznélhatatlan.

7. abra Gyalog- és kerékparut a Budai uton

—Budai ut menti kerékparsav (tervezett): a Varoskozpont Rehabilitacids palyazat kapcsan
a Szabadsag tér és a Kélvin tér kozott épiil oldalanként egyiranyd kerékparsav.

Sajnos mindegyik elemrdl elmondhaté — bar onmagédban a Balatoni uti és az EuroVelo
szakasz is tulajdonképpen szakszer( kialakitasi — hogy jelenleg nem tolti be neki szant
funkcidjat, hiszen Kis tilzassal ,,a semmibdl a semmibe vezet”.

¥ A jobb oldali kép forrasa: www.bringaut.hu, készitette Dr. Facské Gabor
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Térségi kerékparos kapcsolatok

Erd térségi kerékparos kapcsolatai is hidnyosak. Ez elsdsorban nem a hivatdsforgalom,

hanem a (kerékparos) turizmus szempontjabdl hatrany.

— Sz4zhalombatta felé az emlitett EuroVelo szakasz jelent kapcsolatot;

—Budapest (Nagytétény) felé szintén az EuroVelo jelenthet kapcsolatot, ugyanakkor a
budapesti szakasz még nem késziilt el, igy funkcidjat nem tolti be;

—Di6sd felé az emlitett kerékpdarit szakasz hasznilhatd, de Didésdon valdszinlileg nem
épithetd tovabb;

—Tarnok, Torokbalint, Biatorbagy, Sdskut felé kiépitett kerékparos infrastrukturalis elemek
nincsenek.

A térségi kapcsolatok hidnya elsOsorban a Velencei-t6 irdnyaba hidnyzik, hiszen a nagy kozuti
forgalmu, kerékparos szempontbdl veszélyes 7. sz. foutnak nincs igazan alternativ titvonala.

Baleseti helyzet:

A helyi rend6rség nyilvantartdsa szerint 2007. évben Erden 7 kerékpérost érinté személyi
sériiléses baleset tortént, 4-et a kerékparos okozott, 3 alkalommal pedig a kerékparos volt a
sértett. Ezen balesetek a részletes baleseti okok ismerete nélkiil ugyanakkor nem elemezhetok,
az okokra kovetkeztetni, dltaldnositani nem lehetséges.

Véleményiink szerint kerékparos szempontbdl sok potencidlisan balesetveszélyes pont
emlithetd a varosban. Ezek éltalaiban a nagy koziti forgalmi utak csomépontjai, mint pl.
Zamori ut—Vadlud utca, Szabadsag tér, Budai dt—Balatoni ut—Budafoki ut, Széchenyi tér,
Tarnoki ut-Bajcsy-Zsilinszky utca, Bajcsy-Zsilinszky utca—Torokbélinti ut, Iparos utca—M7
csoméponti agak, illetve az olyan nagy forgalmat bonyolitd, és sokszor keskeny
utszakaszok, mint a Budafoki ut vagy a Bajcsy-Zsilinszky ut egyes szakaszai.

A nagyforgalmii utak keresztezése jelent még Erden konfliktusforrast amiatt, hogy a varos
fouthalézatan — a varoskozpontot leszamitva — altalaban kevés a Kkijelolt gyalogatkelohely,
nagyok a koztiik 1évo tavolsagok, emiatt jelentds elvalaszto hatast jelentenek a fontosabb
kozutak.

A balesetveszélyes csomopontok kezeléséhez mérvadonak tekintjiikk a BME hivatkozott
halézati vizsgalatanak koziti csomépontokra vonatkozé részét, az abban megfogalmazott

javaslatok a kozuti forgalom mellett a kerékparral kozlekeddk biztonsagat is novelnék.

1I. Kerékpdrozast segitd szolgdltatdsok

Kerékpartarolok

A kerékpartarold elldtottsdgrol éltaldnos tapasztalatunk, hogy jellemzden hidnyoznak, ahol
pedig van tdrolasi lehetdség, ott is régi, elavult megoldasokat taldlkozhatunk. Szamos
helyszinen sziikséges lenne, de jellemzéen nincs kerékparosbarat tarolasi lehetdség.
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8. abra Kerékpartarolok Erden — a kialakitas altalaban nem korszertii, kis atalakitassal jol
hasznalhatéva teheték

A vasutédllomasokon rendelkezésre allnak ugyan kerékpartdmaszok, azonban kialakitasuk nem
megfelelo. Nem nyujtanak megfeleld biztonsdgot, és nem tdmasztjdk kellden a kerékpart.
Minimalis koltségraforditdssal — a kerék helyett a vazat tdmasztd kialakitdssal — ugyanakkor
korszert, j61 hasznédlhat6 tarolokat lehetne 1étrehozni.

Tomegkozlekedés, vasiti kerékparszallitas

Az eldvérosi vasuti forgalomban a kerékparosnak két lehetdsége van: felszall a vonatra a
kerékparjaval egyiitt, vagy a vasutdllomdson hagyja jarmiivét. Barmelyiket is vdlassza, az
eldvérosi forgalomban ma egyik alternativa sem vonzo.

Erd — Budapest viszonylatban az Elvira internetes menetrend szerint szinte az osszes
vonaton szallithaté kerékpar, vagyis elméletben az ingazdsban a kerékparos kozlekedés
lehetdsége adott, a feltételek kedvezéek. Ugyanakkor a vasit jelenlegi szolgéltatisa mégsem
igazan vonzo, egyrészt a jelenlegi szabalyozas, masrészt az utazasi koriilmények miatt. Az
ingaforgalomban ugyanis a kerékparszallitas a jelenlegi szabalyozas szerint korlatozott,
hiszen munkanapokon a Budapest eldvarosi, illetve hivatasforgalmaban kozlekedd vonatokon
reggel 6-t6] 8 ordig, illetve 14-t61 15.30-ig csak a vonat utolsé kocsijdban és a kerékparszallitd
kocsiban szallithat6 kerékpar.

Ez kerékparszallitd kocsi hidnyaban — és az esetek jelentOs részében nincs a szerelvényen
kiillon kocsi — csdcsidészakban Osszesen két kerékpar szallitasat teszi lehetévé, ami
tapasztalataink szerint gyakran kevés, tobbre lenne igény. Rdadasul a régi
szerelvényekkel kozlekedd jaratokon a kiszdmithatatlansdg is probléma, csak a vonat
érkezésekor deriil ki biztosan, hogy az adott vonaton van-e kiilon kocsi a kerékparosoknak
vagy nincs. A reggeli csticsidében Budapest felé pedig a vonatok zsifoltak, igy a kerékpar
sok esetben konfliktusforras a tobbi utassal. Rdadasul a régi tipusu (Halberstadti és Bhv/By
kocsis) szerelvényekre pedig a felszallds és a peronon tdrolds igen kényelmetlen is.

Az 4j Flirt motorvonatokon a helyzet hasonld, ugyan sokkal kényelmesebb a ki- €és
beszéllas, de az utasokkal a konfliktus lehetdsége megmaradt. Ennek oka, hogy a kerékpéros
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piktogrammal is jelzett ,,tobbcélu térben”, ahova a kerékparral fel lehet szallni (6sszesen max.
4 db széllithat6 egy szerelvényben), a kerékparoknak kialakitott rész sziik, és itt is felszereltek
lehajthat6 iiléseket — az utasok pedig természetesen hasznéljdk is ezeket.

Turisztikai id0szakban a fentiekkel ellentétben, pl. a Velencei-téhoz vagy a Balatonhoz, az
utazdas altalaban elore jol tervezhetd, bizonyos korlatokkal akar rendelhetd is (ha egyébként
nincsen) kerékparszallité kocsi egy adott szerelvényhez. A MAV jirmiillomanya miatt
azonban a kerékpdarszallitd kocsik szama ezeken a viszonylatokon is kevés, igy .

III.  Népszeriisités, oktatds

A kerékpdrozds kapcsan szervezett legjelentésebb helyi kerékparos rendezvény az Erd
Korbe, amely jelentésen hozzdjarul a kerékpdrozds népszeriisitéséhez a varosban és
kornyékén is. Evente két alkalommal, tavasszal, illetve &sszel keriil megrendezésre, és ma
mar rendszeresen beszdmolnak réla a helyi sajtéban. Az egyre nagyobb visszhangnak
kdszonhetOen a résztvevOk szama ugrasszerlien ndvekszik az elmult években. Mig 2002-2007
tavasza kozott 15 és 60 f6 kozott mozgott a kerékparosok szdma, és egy év sem maradt ki a
rendezvénynaptarbol a kezdetek ota, 2007 Oszén viszont mar kb. 500 f6 vett részt a
felvonuldson, 2008 tavaszan pedig 800 f6 folott volt a kerékparosok szama.

Az érdekl6dés tehdt lathatéan egyre nagyobb, a kerékpdrozas — akar ilyen rendezvényeken,
szabadidds céllal is — egyre népszeriibb a varosban is.

Magyarorszagon ugyanakkor a kozlekedés ismereteinek oktatasa jelenleg nem része sem
az altalanos iskolai, sem a kozépiskolai hivatalos tananyagnak, a kerékparozasrdl szolo
ismereteket pedig sehol sem tanitjdk. A biztonsagos kozlekedésre nevelés emiatt jelenleg
elsdsorban a sziildk és a tandrok egyéni hozzaallasan mulik.

A KRESZ foglalkozik ugyan a kerékparos kozlekedéssel, de a kerékparral kozleked6ktol
senki nem kéri szamon ezen ismereteket. Az emberek nagy részének fogalma sincs a
biztonsagos kerékparos kozlekedés alapelveirdl, a kerékpdar karbantartisanak fontossadgardl. A
koziti forgalomban felkésziiletleniil részt vevd kerékparosok pedig rengeteg konfliktust
okozhatnak anélkiil, hogy tudatdban lennének (példaul gyerekek, kivildgitatlan kerékparosok).
Sok kerékpéros baleset elkeriilheto lenne a kerékpdrosok ismereteinek bovitésével.

IV. Intézménvyrendszer, kozlekedésfejlesztési feladatok elldatdsa

Erden a kozlekedésfejlesztési és halozatiizemeltetési feladatokért a  viros
Onkormanyzatdnak Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési Irodaja felelds, bizonyos
kérdések pedig a FOépitész hataskorébe (is) tartoznak. Az Iroddn beliil 2008-ban hoztak 1étre
kifejezetten a kozlekedésért felelds munkakort, ekkortdl dolgozik kozlekedési referens a
varosban. Kordbban a kozlekedés a varosfejlesztés tobbi feladatkorébe dgyazodott.

Ennek megfeleldéen a kerékparos szempontokat — a kozlekedés tobbi dganak szempontjaival

egyiitt — jelenleg elsésorban az Iroda kozlekedési referense kell, hogy érvényesitse a
varosfejlesztési dontések soran.
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A tarsadalmi egyeztetés EU kovetelmény, ennek megfelelden része is a tervezési és dontési
folyamatnak, de egyeldre nem cél a szélesebb korben torténd lefolytatasa, els6sorban id6 €s

kapacitasproblémdk miatt.

4.3 Problémak 6sszefoglalasa — egyszerii SWOT értekeles

A kerékpdros kozlekedés feltételeinek

szempontjabol a kovetkezd erOsségeket és

gyengeségeke, illetve lehetdségeket €s veszélyeket tartjuk fontosnak kiemelni:

EROSSEGEK

GYENGESEGEK

Kertvérosias jelleg

Hidnyoz6 kozuathaldzati elemek, szitk
keresztmetszetek a kapacitasban

Nagy népstlirliség

Alacsony kerékparos ardny, a kerékpéarosok
nagy része tapasztalatlan, kerékparos kulttira
még nem alakult ki

A lakossdgon beliil jelentds a fiatalok ardnya

Viroson beliil Iényegében nincs kiépitett
kerékpdros infrastruktira

J6 vasuti kapcsolatok az ingdzashoz

Domborzati viszonyok

Er0s civil hattér

Egyre romld, agressziv és intolerdns autds
kultara

Tévhitek a kerékparozdssal kapcsolatban

LEHETOSEGEK

VESZELYEK

Nagy ardnyu a kiépitetlen kozlekedési
infrastruktdra a lakoteriileteken

A megfelel6 dontéshozdi szemlélet nem
alakul ki

A lakossédg egy jelentds része fogékony a
kerékpdrozasra

Csak a koziti forgalmat veszi figyelembe az
utfelujitasi program

Jelentds potencidl a kerékparos turizmusban

Gépkocsi-birtoklas orszagos novekedési
trendje

Pélyazati forrasok rendelkezésre allasa
kerékpéros fejlesztésekhez
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5 A kerékparosbarat telepulés jellemzdi

Az aldbbiakban azokat a legfontosabb tudnivalokat foglaljuk 0Ossze a kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatban, ami ahhoz sziikséges, hogy a varos dontéshozoi
hozzajaruljanak a varosi életmindség javitasahoz azaltal, hogy a ,kerékparosbarat”
kozlekedési feliileteket, szolgaltatasokat tamogatjak.

Egy kerékparosbarat varosban...

minden titicél elérheto kerékpdrral is biztonsdgosan és akaddlymentesen;
a koziit haszndloi tekintettel vannak a kerékpdrozokra;
novekszik a kerékpdros komfortérzete;

csokken a kerékpdrost fenyegeto balesetveszély;
kerékpdrozas elismert kozlekedési modda valik,

elonyben részesités jellemzo;

csokken a gyalogos-kerékpdros kozotti konfliktusok;

a kerékpdros felesleges keriilok nélkiili vitvonalat vdlaszthat,
kerékpdrparkolok mindenhol vannak;

kedvezoek a burkolatok;

integrdlt fejlesztések indulnak;

kerékpdrozds részardnya jelentosen novekszik.

A kerékpdros infrastruktira fejlesztése és az ezzel kapcsolatos szemléletviltds — vagyis a
kerékparosbarat varos iranydba tett 1épések — magukkal hozzak a kerékparral megtett
utazasok szamanak novekedését, csokkentve ezzel a gépkocsiforgalom okozta kornyezeti
terhelést. Tovabba a kerékpar sokkal kevesebb helyet vesz igénybe az utakon, igy adott
keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolddni.

Kiegészitése és tovabbi szempontok a II és III . FUGGELEKben taldlhatdk.

5.1 A kerékparosbarat uthalozat kialakitasanak szempontjai

Minden egyes utcaban onallé kerékparut épitésére sem mod, sem sziikség nincsen.
Kerékparral ugyanis mindeniitt szabad kozlekedni, ahol azt a KRESZ nem tiltja. A cél tehat
els6sorban nem Uj o©ndllo kerékparutak épitése, hanem a meglévé infrastruktira
kerékparosbaratta tétele! Elvalasztott kerékparit kiépitésére kizarélag akkor Kkeriilhet,
keriiljon sor, ha a sorrend szerint magasabb rangi megolddsok koziil egyik sem valdsithatod
meg, vagy azok bizonyitottan nem hozndk meg a vart elonyt a kerékparosoknak.

A brit kozlekedési minisztérium és a UK’s National Cyclists’ Organisation — CTC (az
Egyesiilt Kirdlysdg Nemzeti Kerékparos Szervezete) 1997-ben dolgozta ki a kerékparosbarat
uthdlézat kialakitdsat célzo beavatkozdsok hierarchikus sorrendjét.

Egy utvonal kerékpdrosbardt fejlesztésének lépésének dontési hierarchidja:
1. forgalomcsillapitas

. sebességcsokkentés

. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés

. Utpalya ajrafelosztasa

. onallé kerékparut épitése

. gyalog- és kerékparut létrehozasa

AU A W
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A sorrend szerint elészor a forgalomcsillapitasi (kapacitascsokkentés) és
sebességcsokkentés lehetoségeit kell megvizsgalni, mivel potencidlisan ez a leghatékonyabb
megoldas a kerékparosbaritta tétel szempontjabol. Ha az adott ttszakaszon ez nem lehetséges,
ott a sebességcsokkentés egyéb eszkozeit kell alkalmazni (pl. sebességkorlatozas, savelhuzas,
sebességcsokkentd kiiszob, razoko, burkolati jelek stb.)

Ezutian a csomépontok és mas konfliktuspontok kezelése sziikséges, baleseti gocpontok
vizsgalata és a konfliktusok megolddsa forgalomszervezési, forgalomtechnikai eszkozokkel
(kiemelt 4atvezetések, szines burkolat, jelz6lampas csomépont korrekcidja, eldretolt
felallohely, kanyarodé sdvok kialakitasa stb.).

Ha ez még mindig nem ad kielégitéo megoldast akkor az Gtpalya Gjra felosztasa sziikséges.
Ide tartozik az uj sdvszélességek meghatarozdsa, széles kiilsé sdav, buszsdv, kozos busz-
kerékpér sav, kerékparsdv, ,,ajanlott kerékparsav” kialakitasa.

Indokolt esetben onallé6 kerékparat épitése valhat sziikségessé, de belteriileten csak ott
tamogathatd, ahol nincs parhuzamos gyalogjarda és/vagy Kkoziit.

Legvégso esetben megoldas lehet a jarda atmindésitése gyalog- és kerékparatta, ami
belteriileten szintén nem javasolt.

l. Forgalomesillapitas

2. Sebessegcsokkentes

3. kontliktuspontok
torgalomszervezes

4. utpalva wratelosztasa

5. onallo kerékparut épitése

6. meglévo jarda

it e

atminogitése oyalog- €8 kerékpautra &
{ B ]

9. abra Egy utvonal kerékparosbarat fejlesztésének hierarchiaja

A fentiek fényében konnyen beldthatd, hogy mem a kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat teriilet nagysaga mutatja meg, hogy egy telepiilés mennyit tesz a
fenntarthato kozlekedésért.

5.2 A kerekparosbarat uthalozat kialakitasanak eszkézei
Az ajanlott, Gjszerli eszkozoket a IV. FUGGELEKben mutatjuk be.
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6 Ceélkitlizések és eszk6zOk az érdi kerékparozas
fejlesztésének érdekében

6.1 Célkitiizés

A viérosfejlesztésben a kovetkezd 3 évre az alabbi célkitiizést fogalmazzuk meg:

Célkitiizésiink, hogy Erden a kerékpdrozds integrdlédjon az egyéni és kizosségi kozlekedési
rendszerhez, ezzel a kerékpdrozds elismert, elterjedt, szabadon vdlaszthato kozlekedési
modda vdljon. Az egyéni motorizdalt kozlekedés okozta forgalmi, kornyezeti, egészségiigyi
problémdk megolddasdnak lehetdségét a kerékpdrosbardt kornyezet kialakitdsdban ldtjuk.
Célunk, hogy a kerékpdrozds az érdi vdrosi kozlekedésben a rovid tdvolsdgu utazdsok
eloszldsdban a kerékpdrozds 10%-os részesedést érjen el 2012-ig.

6.2 Célcsoportok

A célcsoportokat elsésorban a motivacié és az uti cél egyiittese hatarozza meg. Ennek
megfeleloen Erden a kerékparozok két alapveto csoportba sorolhatok:

—Kozlekedési célu kerékparozas: A munkaba jaras, iskoldba jaras, tigyintézés, bevasarlas
céljabol napi rendszerességgel kerékparozok, jellemzd utazési tavolsdguk rovid, 1-4 km. Az
utazds 4dltaldban egyénileg torténik, jellemzden gyakorlottan és magabiztosan haladnak
viszonylag nagy sebességgel. Ezen kerékparos réteg elvardsa, hogy a napi kozlekedés
egyenrangi résztvevOje legyen, keriildmentes és akaddlymentes utvonalakat taldljon.
Altalaban a gépjarmii forgalomban kozlekednének, és j61 ismerik a varost és a kedvezd
utvonalakat.

A kozlekedési célu kerékparozds a motivacié mellé az uti célt is figyelembe véve tovabb
bonthatd:
o Erden beliili utazdsokra és
o Erd térségében végzett helyvéltoztatdsokra, kiemelten a Budapest és Erd kozotti
utazasokra.

—A szabadidés/turisztikai kerékparozas jellemzéen nagyobb teriiletre Kiterjedd
helyvaltoztatasi igény, célja a pihenés, vagy a pihenés teriiletének elérése. Gyakorisdga heti
vagy havi néhdny alkalom, gyakori formdja a csoportos kerékparozds, jellemzd igény az
egymds mellett kerékpdrozds. A kerékpdrozok sebessége alacsonyabb, sokszor kisebb
rutinnal rendelkeznek, igy a gépjarmiiforgalommal val6 taldlkozdsuk nagyobb veszélyt
jelent.

A szabadidOs kerékparozds szintén lehet helyi vagy térségi, utdbbiban megjelennek a
nagyobb tavolsdgu utazasok (kerékpdaros turak).
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6.3 Eszkozcsoportok

A kerékpdrozas feltételrendszerének javitdsa érdekében a kovetkezd, mar emlitett
eszkozcsoportok allnak rendelkezésre:

I. Kerékparosbarat kozlekedési rendszer kialakitasa

II. Kerékparozast segité szolgaltatasi rendszerek létrehozasa
II1.Szervezeti hattér biztositasa

IV.Népszeriisités, oktatas

L. Kerékparosbarat kozlekedési rendszer Kkialakitasa: A kerékparozas mindenkinek
hozzaférhetd legyen, minden tti cél legyen elérhetd megfeleld kornyezetben,
biztonsdgosan és akaddlymentesen, bele értve a kerékparos turizmus lehetséges
célpontjait is.

II. Kerékparozast segité szolgaltatasi rendszerek létrehozasa: Az alapinfrastruktdrat
kiegészitd szolgdltatasok és létesitmények rendszerének kialakitdsa €s fenntartasa,
valamint a kerékpéros és kozosségi kozlekedés kombindcidja altal.

III.  Szervezeti hattér megteremtése: Intézményi, jogi és finanszirozasi hattér a hatékony
és fenntarthatd kerékparos kozlekedés megteremtésének €s iizemeltetésének
elengedhetetlen feltétele.

IV.  Népszeriisités, oktatas: A szemlélet valtas f6 iizenete, hogy a kerékpdrozds a
kozlekedés egyenrangu része legyen mindenki szemében. Tudatositani sziikséges,
hogy a rovidtavi utazdsok esetén a kerékpar a legelonydsebb kozlekedési mdd, a
kozlekedési ismeretek bovitése sziikséges a biztonsdg érdekében.

A kitizott célok a javasolt intézkedések teljes kori, iitemezett megvaldsitasaval 2009-12.
kozott elérhetok.

A kovetkezd fejezetekben a fenti eszkozcsoportok szerint tesziink javaslatokat Erd
kerékpdrosbarat fejlesztéséhez, megcimezve a célcsoportokat is.

A kerékpdros turisztika, mint részben 0nallo teriilet, kiilon fejezetben késziilt el, megtaldlhaté
a VIII. FUGGELEKben.
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7 Kerékparosbarat kézlekedési rendszer kialakitasa

A kerékpdrosokat a tobbi jarmivel egyiitt kell kezelni, a kerékparos kdrnyezet megteremtése
a kozlekedésfejlesztési feladatok integralt részeként kezelendd.

Ennek megfelelden ©6nallo kerékparos kozlekedésfejlesztési terv elkészitését nem tartjuk
szilkségesnek.  Sokkal fontosabb feladat, hogy a jovoben késziiloé  varosi
kozlekedésfejlesztési tervek tartalmazzak, illetve kezeljék a kerékparos szempontokat is
— vagyis a kerékpdrozas ebbdl a szempontbdl is vdljon egyenjogu résztvevdjévé a kozlekedési
rendszernek.

Sok esetben példdul az 0Onalld, elvdlasztott kerékparut kolts€éges megépitése helyett a
kerékparos kozlekedés koziti forgalomba valo biztonsagos integracidja a j6 megoldéas. A
kozathdlézat  kialakitdsdnak  moédositdsa  mellett ezt  szemléletformdldssal  és
ismeretterjesztéssel lehet elérni, timogatni.

Fontos leszogezni, hogy a fenntarthaté kozlekedés érdekében a kerékparozast nem szabad
gyalogos kozlekedés rovasara fejleszteni. Ezzel szemben sok esetben fel kell vallalni a
gépjarmiiforgalom rendelkezésére allo feliiletek csokkentését vagy részleges igénybevételét,
hogy a kornyezetkimélé utazasi médok nyerjenek minél nagyobb teret a varosban. A
rendelkezésre 4ll6 megolddsok koziil a helyi forgalmi viszonyok, az iizemeltetdi
szempontok, illetve a kerékparozok érdekeinek figyelembe vételével kell donteni.

Fontos a rendelkezésre allo lehetéségek teljes skalajanak elterjedt hasznalata (pl.
Kerékparsdv, vegyes forgalmu utfelillet vagy sdv, busz-kerékparsdv, egyirdnyd utca
megnyitdsa kétiranyd kerékparforgalom szdmadra, gyalogos- és kerékpdros ovezetek, eldretolt
kerékpdros felallohelyek, csoméponti dtvezetések balra kanyarodassal, forgalomcsillapitott
zOndk, szélesitett kiilsO sav stb.) Ezek alkalmazhatdsagét részletes vizsgalatok alapjan ki kell
dolgozni.

A lehetséges megolddsok a kovetkezok:

Belteriileti (elsésorban kozlekedési célil) halozati elemek
—Nagy forgalmu kozut/utca - kisforgalmu kozut/utca
o Széles kiils6 sav (WOL)
o Kerékparsav (kozos autdbusz- és kerékparsdv)/ajanlott kerékparsav
— Csillapitott forgalmu ovezet (lak6-pihend dvezet/gyalogos- €s kerékpdros dvezet/kerékparos
Ovezet)
— Elkiilonitett kerékparforgalmi létesitmény (6nallo kerékparut, gyalog- és kerékpart)
—Jarda (keriilend®)

Kiilteriileti halozati elemek

—kisforgalmu kozit/utca

—burkolt padka

—elkiilonitett kerékparforgalmi 1étesitmény (6nallo kerékparut, gyalog- és kerékparut)

Meghataroz6 szempontok a valasztashoz:
— Sebesség
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— Forgalomnagyséig
— Gyalogosforgalom biztonsdga és akadalymentessége
— Helyi adottsdgok, mint pl.:

o Rendelkezésre 4116 hely/itszélesség
Rendelkezésre 4116 forras
Keresztez6 utak forgalma (!)

O O O

A Kkerékparosbarat kozlekedési rendszer kialakitasa alapvetéen két részbol all (melyek
ugyanakkor egymdstol elvdlaszthatatlanok):

— Kerékpdrforgalmi féhalozat 1étrehozasa

— Teljes uthalozat kerékparosbaritta tétele

A kovetkezOkben ennek megfeleld bontdsban targyaljuk a kozlekedési rendszer fejlesztési
kérdéseit.

Elsdsorban annak megvizsgalasa sziikséges, hogy hol lehet, és hol nem lehet biztonsdgosan és
akaddlymentesen kerékparozni. Egy halézati térképen a fohdlozati utvonalak mellett a
,kerékparosbarat teriilet” is célszerti jeloIni.

7.1 A javasolt varosi és kistérsegi fohalozat felépitése

A célcsoportokat tekintve a kerékparhdlozat kialakitdsa kettébonthaté. Bar nem kiiloniil el
teljesen mértékben, Kiilon vizsgalhaté a turisztikai és a kozlekedési céli kerékparforgalmi
halozat.

Kozlekedési céllal a Kkerékparosok minden utat hasznalhatnak, ahol nem tilos
kerékparozni. Azokat az udtvonalakat kell féhalézati elemként kiépiteni vagy atépiteni,
amelyek a fo kozlekedési tengelyekben fekszenek, mivel a kerékparral is ugyanazokat a
helyeket keresik fel az emberek, mint barmely mas eszkdzzel. Ennek megfeleloen Erden is
legalabb két kelet-nyugati és két-harom észak déli kerékparos tengely kialakitasat és
megfelel6 kitablazasat javasoljuk.

A turisztikai céld kerékparozasnak ugyanakkor onallé, zavartalan, igy a koziti
forgalomt6l a lehetséges legnagyobb mértékben elvélasztott ttvonalakra van sziiksége.
Belteriileten a helyi kozlekedésnek Kkijelolt iitvonalak hasznalhaték, azonban a kerékparos
turizmus szempontjabol nagy jelentosége van a megfelelé térségi kapcsolatoknak is —
ennek megfelelden az Erden beliili dtvonalak tovdbbvezetése, Kkiilsd kapcsolatok
megteremtése érdekében a Kkiilteriileteken, illetve a szomszédos telepiilések teriiletén uj
utvonalak épitésére van sziikség.

A varosi kerékuthalozatra a kovetkez6, mar hivatkozott javaslatok sziilettek korabban:

—Tekergd Egyesiilet halozati javaslata: a teljes varosi f0hdlozati javaslata késziilt el 2002-ben,
de a megvaldsithatdsdg €s a kialakitds részletesebb vizsgalatot igényel.

—TANDEM Mérnokiroda Kft. kistérségi tanulmédnyterve: kelléen megalapozott javaslat, a
hilézati terv a 2003. 6ta tortént vdltozdsokat figyelembe vevd aktualizdlds utdn j6 alapjat
jelenti egy alaphalézat jovébeni kialakitasanak. Az Erdre vonatkozé javaslat elsésorban
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olyan kerékparos infrastruktira kialakitdsat tartalmazza, mely a kistérségi kerékparutakat a
belteriileten kapcsolja 6ssze — igy Erden elsésorban a varosrészek kozotti kozlekedést
szolgdlnd. A tanulmanyban 34 lehetséges ttvonalszakaszt vizsgdltak meg, a kiépitésre
részletese javaslatot is tettek. Ezeket tobbnyire megfelelonek tartjuk. A gépjarmi
forgalomtdl val6 elvélasztds sziikségességét és modjat azonban tjra meg kell vizsgélni.

— A Telepiilésrendezési Terv is tartalmaz kerékparozds szamara kijelolendo dtvonalakat.

Jelen tanulmanynak nem része részletes haldzati vizsgalat, csak a fontosnak tartott
kozlekedési iranyokat és kapcsolatokat mutatjuk be. A kialakitandé hal6zat pontos
vonalvezetését a korabbi javaslatok osszegyurasaval javasoljuk kialakitani, az utvonalak
meghatdrozasa €s kijelolése a késziilo Telepiilésrendezési Terv kozlekedési munkarész egy
elemeként, a TRT-ben figyelembe vett egyéb szempontokkal Osszehangoltan javasolt. A
hilézati terv azon elemeihez, amelyek infrastruktiraépitést jelentenek, a megfeleld
szabdlyozasi sz€élességet a TRT alapjan a szabdlyozasi tervben kell biztositani.

A térségi kapcsolatok megfeleld megteremtése érdekében fontosnak tartjuk hangstlyozni,
hogy a térség telepiiléseivel Osszehangoltan, veliik egyiittmiikodve kell megtervezni a
turisztikai dtvonalakat és a fejlesztési stratégiat, hogy ne jojjenek létre a jovében a
semmibdl a semmibe tart6 kerékparutak.

Javasolt kerékpdaros fohadlozati iranyok leirdsa

A korabbi tervelozmények felhasznéaldsaval a kovetkezé dbra mutatja a javasolt kerékparos
foéhalozati iranyokat’. Megkiilonboztetink a helyi és telepiilések kozotti kozlekedés
szamara Kkialakitani javasolt utiranyokat, illetve a Kkerékparos turizmus szamara
létrehozni javasolt utvonalakat (ezeket a térképkiilonb6z6 médon jeloli). A térségi forgalom
szamara a belteriileten az ott kialakitott fohalozat hasznélhaté.

’ Az alaptérképet a VL. és VIL FUGGELEK is tartalmazza.
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Torokbalint felé

Diosd felé

U

Budanbest felé

%

Tarnok felé

"l
“ "l

Budapest felé
EuroVelo 6

Velencei-to felé

Kiépl’tett utvonal Szazhalombatta felé

Tervezett kerékparsav
Burkolt utcak

" Erd belterilete

Korabban javasolt
kerekparhalozati utvonalak
Tandem Kft. altal

javasolt utvonalak

Telepllésrendezési
»~, ¢ tervben szerepld

utvonalak

Tekerg6 Egyesulet

altal javasolt

utvonalak

10. abra A javasolt kerékparhalozati féiranyok és kapcsolatok
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A kovetkezd Erden beliili, varosrészeket dsszekotd dtvonalak kiépitését tartjuk fontosnak:

Megjegyzés: Az egyes utvonalakhoz konkrét miiszaki javaslat addsa ne feladata jelen
munkdnak, ez tovabbi részletes tervezés részét kell képezze.

1. Parkvarosi észak-dél iranya kozépso tengely

—Ez a tengely kapcsolja 6ssze az Erd-parkvarosi teriileteket a varoskozponttal (ahol a legtobb
forgalomvonz6 intézmény, létesitmény taldlhat6, koztiik hivatalok, a vasitdllomdsok,
kereskedelem).

— Vonalvezetése elsdsorban alacsony forgalmu, forgalomcsillapitott lakéutcakon keresztiil
javasolt, ahol lehetséges, a nagy koziti forgalmat lebonyolité Ldcsei tt €s a Bajcsy-
Zsilinszky ut kozotti teriileten. Az M7 autépalya alatt a Fuvaros utcandl javasoljuk az
atvezetést.

— A csatornazdsi program kapcsan létrejohet, ehhez forgalomcsillapitdst és tablazast igényel.
A Szt. Istvdn Ut aszimmetrikus savkijeloléssel vagy burkolt padkdval tehetd
biztonsdgosabba a kerékpdrozas szamdra.

2. Parkvarosi észak-dél iranyu keleti tengely

—Ez a tengely az Erd-parkvirosi teriiletek kapcsolatét jelentené Erdligettel, ezen keresztiil
pedig kapcsolatot Didsddal, Budapesttel és akar a Duna-parttal is.

— Eszakon kapcsolédik tovabbé a Torokbalint felé vezetd térségi titvonalhoz.

— Vonalvezetése szintén kisforgalmu lakéutcdkon keresztiil javasolt, a Tetéfedd utcén, majd a
frissen burkolattal elldtott FelsOvolgyi utca—Alsévolgyi utca—Fiirdé utca ttvonalon, majd
tovabb a Duna utcén keresztiil Ofaluba a Dundig.

—ElsOsorban sebességcsillapitd eszkozok épitését (kiiszoboket, sdvelhuzast) €s tablazast
igényel.

3. Parkvarosi észak-dél iranya nyugati tengely

—FErd kozlekedési hilézatdnak jelenleg hidnyzik a vdros nyugati oldaldn koziti tengelye.
Amennyiben egy ilyen ttvonal létrejon, fontosnak tartjuk ezzel parhuzamosan egy
biztonsdgosan kerékparozhat6 utvonal kialakitdsat is.

—Elsésorban sebesség csokkentést, piktogramozdst és tdblazdst igényel, de sziikség lehet
kerékpéros infrastruktura kialakitdsdra is, az ilyen szakaszokon kerékpdrsav létesitése
preferalt.

4. Parkvarosi harant iranyua tengely

— A torokbélinti és a tarnoki kistérségi kapcsolatok kozotti tengely, amely a turisztikai
forgalom és a helyi kozlekedés szdmara egyarant fontos utvonal lehet.

— Vonalvezetése a Tandem Kft. altal meghatdrozott itvonalon javasolt.

—Els6sorban forgalomcsillapitdst és tdblazast igényel, de sziikség lehet kerékparos
infrastruktuira kialakitdsara is, az ilyen szakaszokon kerékparsav 1étesitése preferalt.

5. Kozépso keresztiranyu tengely
—Erd kozéps6 teriiletét tdrja fel kelet-nyugati irdnyban, sszekapcsolva az észak-déli irdnyd
tengelyeket.

— A javasolt nyomvonal a Téarnoki ut vonalat koveti. Mivel minden csomdpontban ez jelenti
az alarendelt ttvonalat, a biztonsdgos csomoponti dtvezetésre nagy hangsulyt kell fektetni.
—Téarnok felé a Téarnoki ut Szt. Istvan ut utdni szakaszanak kiépitésekor a biztonsagos

kerékpdrozast garantald kialakitast kell megépiteni.
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6. Kelet-nyugat iranyu tengely a vasutvonalaktol északra

— A Viroskozpont elérését teszi lehetové a nyugati varosrészek €s Didsd—Budatétény
iranyabol, emellett fontos kapcsolatot jelent a Velencei-to felé tart6 utvonalhoz.

—Javasolt nyomvonala a nyugati oldalon a Kossuth Lajos utcdn, vagy azzal parhuzamosan
vezet, a varoskozponttdl keletre a Porcsinrézsa utca felé javasolt vezetni az dtvonalat, a
Tandem Kift. javaslata szerinti utvonalon.

—Diésdon a Porcsinrdézsa utca folytatdsaként a Holl6 utcai nyomvonal javasolt, ehhez
azonban a két utca Osszekotésére van sziikség a vastut mentén. Ezzel kivdlthatja a Balatoni
ut menti, elvagott kerékparutat.

— Kijelo1ése elsdsorban forgalomcesillapitdst és tdblazast igényel

7. Kelet-nyugat iranyu tengely a vasutvonalaktol délre

— A Viroskozpont elérését teszi lehetévé a nyugati vérosrészek és Erdliget—Nagytétény
irdnyabol, emellett fontos kapcsolatot jelent a Velencei-té felé tart6 ttvonalhoz. Osszekoti
emellett az észak-déli tengelyeket, valamint az Ofalubél érkezé tengelyt.

—Javasolt kiépitése: kerékparsav a Fehérvari ut—Velencei ut—Budai ut—Balatoni ut szakaszon,
mayjd kis forgalmu utcikon vezetés az Aranyos utca—Tétényi utca—Bédnyalég utca felé.

—Nyugaton a Velencei-té felé kell kapcsolodnia a kistérségi kerékpariuthoz, Budapest felé
pedig a Nagytétényi ut mellett vezetd kerékparithoz.

—Tobb ponton kapcsolatot kell kialakitani a vasutvonalaktdl északra vezetd kelet-nyugati
tengellyel. Meg kell oldani az atvezetést a kozpontban az Erd-felsé és Erd-alsé kozotti
tengelyben (az aluljar6 ma nem biztonsdgos), valamint a véaroskdzponttél nyugatra és
keletre is tobb vonalon (pl. Bagoly utca vonala, Vorosmarty utca vonala, Duna utca vonala).
Uj kiilon szintii vasiti 4tjarék létesitése esetén a biztonsdgos kerékpéros dtvezetés
lehetoségét meg kell teremteni.

8. Ofalu—Viroskozpont tengely

—Ez a tengely kapcsolja Ossze Erd-Ofalut, és ezdltal az EuroVelo ttvonalat is a
varoskozponttal.

—Javasolt vonalvezetése: Szant6 utca—F6 utca—Felsd utca—Alsé utca

— A Szant6 utcan tablazasra és forgalomcesillapitdsra van sziikség. A Fo utcatol kerékparsav,
védOsdv, esetleg 0ndllo kerékpartt épitése javasolt a kozpontig, megfeleld tablazdssal.

Javasolt tovabba Kkijelolni/kiépiteni a Duna-parttal kapcsolatot teremté ttvonalakat (pl.
Molnér utca, Csonak utca), ahogyan azt a térképen is jeloltiik — a Duna-part rendezése mellett,
természetesen. A viros tdvolabbi részeibél elsésorban a Varoskozpont—Ofalu tengelyen
lehetne ezt a teriiletet megkozeliteni, javasoljuk ugyanakkor Erdliget felél is megvaldsitani
egy kozvetlen kapcsolatot, ami torténhet pl. a Suldk-patak ill. a Bara-patak mentén.

Fontosnak tartjuk emellett, hogy a jovébeni, a varos Kkiilsé teriiletein megvalésulo

beruhazasok létesitésekor a megfeleld kerékparos eljutédsi lehetoségeket is biztositani kell, a
kozuti kapcsolatok kiépitésével parhuzamosan.
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Térségi kapcsolatok, turisztikai kerékpdros vitvonalak:

Hosszi tavi cél, hogy a térség telepiilései kozott kerékparral biztonsagosan kozlekedhet6
utvonalak jojjenek létre, melyek egyardnt szolgdljak a kozlekedés céld és a szabadidds
kerékparozast egyarant.

Térségi kialakitando kapcsolatok:
— Erd-Torokbalint

— Erd-Diésd

— Erd-Budapest

— Erd—Szédzhalombatta

— Erd—Térnok(—Velencei-t6)

A fentiekkel kapcsolatban fontos feladat, hogy létrejojjon a teljes EuroVelo nyomvonal
Budapest—Erd—Szézhalombatta kozott. Az utvonalat, mint azt mdr emlitettiik, Erd
belteriiletén keresztiil javasoljuk oOsszekotni a Velencei-t6 felé tarté twtvonallal, igy
kialakulhatna a térségben egy 0sszefiiggo turisztikai kerékparut-gerinchaldzat.

A halézatot a késébbiekben bemutatasra Kkeriilé Kkiegészito szolgaltatasokkal egyiitt
javasoljuk megvalésitani (pl. pihendhelyek, tablazas).

Onkormanyzat feladatai:

» Halbzati javaslat és korrekcios javaslatok elfogaddsa

Prioritési sorrend felallitdsa és elfogaddsa a megvaldsitashoz

Tervezési €s épitési megbizdsok iitemezett kiaddsa

Minden kozlekedésfejlesztési és varosfejlesztési, intézményfejlesztési terv esetén a
kerékpéros kozlekedés érdekeinek érvényre juttatdsa — kerékparos audit

Lakossagi igények és panaszok fogaddsa

Tervezési folyamatba civil szervezetek bevonasa

e o

R/
*

>

R/
*

R/
L X4

R/
L X4

>

R/
*

7.2 Uthdlozat kerékparosbaratta alakitasa

A kerékparos torzshalézat megléte alapvetd fontossagu a kerékpdaros kozlekedés biztonsdga és
komfortja érdekében. Ugyanakkor elengedhetetlen, hogy a torzshalozattal fel nem tart
teriileteken (ilyen a véaros utcdinak jelentés tobbsége) a kerékpar szintén vonzé
koriilmények kozott legyen hasznalhaté. Ezért a meglévo tuthalézat kerékparozhatdsaganak
vizsgélata és kerékpdrosbarattd tétele a fohalozat kialakitdsa melletti masik fontos feladata a
kozlekedési rendszer fejlesztésének — amely a nagy infrastrukturalis fejlesztések helyett
inkabb a megfelel6 szemléletméd gyakorlati alkalmazasat igényli.

A kozlekedési rendszerre vonatkoz6 fejlesztési alapelveket, szempontokat roviden ismertettiik
kordbban (részletesebben pedig a FUGGELEK egy fejezete foglalkozik vele). A fejlesztés
teriiletei elsOsorban a kozuti fouthalézat kozotti lakoteriiletek és azok uthalézata, ahol
elsésorban az emlitett forgalomcsillapitast eredményezé beavatkozasok biztositjak a
kerékparosok (és persze a gyalogosok, babakocsival kozlekeddk, stb.) védelmét.
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A varoskozponti teriiletén a fenti célokkal Osszhangban gyalogos-kerékparos oOvezet
kijelolését javasoljuk, térbeli és/vagy idobeli korlatozasokkal, illetve megfeleld miiszaki
megoldasokkal. Ez ut6bbi kerékpédros szempontbdl azt jelenti, hogy példdul nagyon fontos a
kihelyezett utcabitorok mellett egy szabadon hagyott sdv biztositdsa, sima burkolattal ellatva,
a kerékpdrosok szdmadra egy-egy haladésdv szélességben. A kijeloléskor lehetdvé kell tenni a
Budai uti tervezett kerékparsdv kapcsolatainak megteremtését, minimalizdlva a gyalogos és a
koziti forgalommal 1étrejovo keresztezési pontokat is.

Erden ma még nem jellemz6 az egyiranyusitas. A varoskdzpontban azonban a lakéutcak
védelme érdekében elobb-utobb sziikség lehet erre a forgalomtechnikai megolddsra is. Ebben
az esetben javasoljuk, hogy ha egyiranya utca Kijelolésére Keriil sor, azt megfelel6
forgalomtechnikai jelzésekkel tegyék alkalmassa szembe iranya kerékparozasra.
Tovabba az 0j kiépitési lakéteriileti utcak szakaszonkénti egyiranyusitasaval Kitiinéen
lehet korlatozni az atmené forgalmat, és javitani a kerékparozas feltételeit.

Az tthdlézat emlitett szempontoknak megfeleld feliilvizsgalatara fontos és mindenképpen
kihasznalandé lehetéséget jelent a varosban kezdddé csatornazasi program, amely maga
utan vonja az utak feldjitasat, burkoldsat is. Kiemelten fontosnak tartjuk minden uj
Kiépitésii lakoéutcaba a fenti forgalomcsillapitast célzd, sebességcsokkento eszkozok
valamelyikének (savelhiizas, tutpalyasziikités, kiiszob, valtakozé oldali parkolas; részletesen
1d. a IV. FUGGELEKben) alkalmazasat, mivel csak akkor kényszerithetd ki az elvart
alacsony sebesség a lakoutcdkban, ha azt az ut vonalvezetése is sugallja. Ezzel lehet elérni,
hogy a lakéutcdkban az életmindség a felyjitdssal novekedjen, ne rontsa a sebesség
novekedése a biztonsagérzetet és a zajterhelést — emellett pedig a kerékparozas és a
gyalogos kozlekedés biztonsaga is novekszik. Ellenkez6 esetben — amennyiben a
gépjarmiivek kozlekedése akaddlytalan, sebességiiket fizikai eszkdzokkel nem csokkentik —
varhat6 a gyalogos és kerékpdros koriilmények romldsa (ilyenre sajnos ma is akad példa).

11. abra Az Uj Fels6volgyi Ut — a sebességkorlatozas 6nmagaban kevés
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12. abra A felujitott Porcsinrézsa utca, fizikai sebességcsokkentéssel

Minden 1j épitésti lakdutcdban javasoljuk ezek figyelembe vételét. Kiilonosen fontos ez
néhany hossz és keresztiranya kerékparos utvonal esetében, ahol a féxatvonaltol tavolabb
akadalymentes kerékparozas biztosithato.

A varosban kiemelten fontos ilyen célteriiletet jelenthetnek azok a lakéteriiletek, amelyek
tomegkozlekedési szempontbol rossz lefedettséggel rendelkeznek. Az ilyen
lakoteriileteken ma a gyaloglés és a személyauto6 jelenti az elsddleges kozlekedési lehetdséget,
ugyanakkor ezeken a teriileteken ma is népszeriibb eszkoz a kerékpar. A BME tanulmédnya
altal javasol midibuszos szolgaltatds kiegészitéseként a mobilitdsi igények kezelésére
hatékony megold4s lehet ezeken a teriileteken a kerékparozasi feltételek javitdsa.

Balesetmegel6zési szempontok miatt pedig kiemelt célteriilet a varosi oktatasi
intézmények kornyezete és az oda vezetd tutvonalak. A jovoben meg kell oldani minden
iskola biztonsdgos megkozelithetdségét, lehetdvé téve, hogy a tanulék egyedil is
biztonsdgosan kozlekedhessenek — kerékpdrral és gyalog egyarant.

Fontos feladat emellett a balesetveszélyes csomépontok (,baleseti gécpontok™), illetve a
kozutak nagyobb keresztezési pontjainak feliilvizsgélata a gyalogos €s kerékparos kozlekedés
szempontjait is figyelembe véve. A legsiirgdsebb beavatkozdst igényldé helyszinek
kivalasztasahoz a Renddrség baleseti statisztikai nydjtanak tdmpontot.

Sziikséges beavatkozasok lehetnek

—els@bbségi viszonyok feliilvizsgalata

—csomodponti geometria korrekcidja,

—gépjarmiivek sebességének csokkentése,

—lathat6sag javitasa (lehet geometria kérdése, de kozvilagitas is)
— gyalogos és kerékpdros forgalom elvdlasztasa

Jelz6lampas csomoOpontban egy lehetséges, a biztonsagot jelentésen novelé6 megoldas az
eléretolt kerékparos felallohely. Ez lehetové teszi, hogy a kerékparosok kikeriiljenek a
gépjarmiivek holtteréb6l. A megolddst a magyar KRESZ tartalmazza, Erden javasoljuk, hogy
a jelzélampds csomoépontok feliilvizsgdlata ennek a lehetdségnek a figyelembe vételével
késziiljon (a megoldés részletesebb bemutatdsat szintén a FUGGELEK tartalmazza).
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A kialakitasndl fontos szempont kell, hogy legyen a gépjarmii—kerékparos konfliktusforrdsok
minimalizdldsa mellett a gyalogos—kerékparos konfliktusforrasok elkeriilése is. Erre
elsésorban a jelentds gyalogosforgalmat bonyolité teriileteken kell figyelmet forditani,
amilyen pl. a varoskozpont vagy a varosrész-kozpontok. Nem tamogatjuk jardan vagy
jarda mellett vezetett kerékparut épitését.

A fentiekkel 6sszhangban a javasolt kialakitani a kozteriileteket. A tervezett varoskozpont-
rehabilitaciot és gyalogos terek Kkialakitiasat ennek megfeleléen teljes mértékben
tamogatjuk.

Tovabbi fontos feladat a vasdtvonalak keresztezési lehetéségeinek javitasa. A szintbeni
atjarok jol haszndlhatok, biztonsdgosak, azonban egyre nagyobb az igény — elsOsorban a
koziti forgalomoldaldr6l — ezek kivaltdsara, dj kiilon szintli kapcsolatok létrehozasa.
Kiemelten fontosnak tartjuk wj vasuti feliilljarok létesitése esetén, hogy a biztonsagos
gyalogos és kerékparos atvezetés lehet6ségét is meg kell teremteni.

Ilyen jellegii fejlesztéseknél az Onkormanyzat, mint megrendeld feladata is a megfeleld
szempontok érvényesitése. Civil szervezetek bevondsa az Onkormanyzat munkéjat segitheti.

El kell keriilni a jovOben az olyan, nem kellden koriiltekint6 megolddsokat, mint az dj Didsdi
uti aluljaré. Megépiilésével a kerékpdrosok helyzete romlott a kordbbi allapothoz képest, ma
nem megoldott az 4tvezetés sem szintben (csak a jarddn), sem az aluljarén keresztiil.
Véleményiink szerint az alagiton Kkeresztiil utélag is kialakithaté lenne a biztonsagos
kerékparos atvezetés, kerékpérsav kijelolésével és a vildgitds fejlesztésével'”.

13. abra Az uj aluljaronal kijel6lhet6 lenne kerékparsav

19 A ldnckorldt elbontdsdval, kerékpdrsdv, jdarddra felvezetett egyirdnyii kerékpdriit és kerékpdros nyom
burkolati jelek sziikséges kombindldsdval. Fontos, hogy a nyomvonal folytonos és akaddlymentes legyen!
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Onkormanyzat feladatai:

R/

¢ Csatorndzasi program sordn a megfeleld tervezési szempontok alkalmazédsa —
forgalomesillapitas

Balesetveszélyes utszakaszok, csomopontok feliilvizsgalata

Lakossédgi igények és panaszok fogadasa

A fejlesztéseknél a kerékparos szempontok figyelembe vétele

Tervezési folyamatba civil szervezetek bevondsa

Varoskozpont-rehabilitdcié megvalositasa

>

R/
*

>

R/
*

>

R/
*

>

R/
*

R/
°e
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8 A kerékparozast segité szolgaltatasok

A kerékparozasi igények felkeltéséhez, késobbi kiszolgalaséhoz megfeleld kiegészitd
létesitmények és szolgéltatasok is elengedhetetlenek; ezeket a kovetkezd fejezetekben
mutatjuk be.

8.1 Kerékpartarolok kialakitasa

A kerékparok biztonsdgos rogzitése a kozlekeddk uticéljandl kiemelten fontos a
kerékpédrhaszndlat ardnydnak noveléséhez, hiszen egy vdros vagy  vdarosrész
kerékpdrozhatésdgédhoz jelentdésen hozzajarul a megfeleld mennyiségli €s mindségl,
megfeleld elhelyezkedésii kerékpartamaszok rendszere. Fontos, hogy minden utazasi
célpont kozelében legyen megfelelo kerékpar parkoldsi lehetdség, a lakoteriileteken €s
intézményeknél pedig a hosszd idejii kerékpartdrolds legyen megoldott, az 4tszallo
csomoOpontokndl is fontos a megbizhat6 kerékpartarolas.

A kerékpartamasz két f6 funkcidéja a tamasztas és a rogzithetoség. A kerékpartdmaszok
1étesitését 6ndllé onkormdnyzati projektként a kozeljovOben célszerli megvaldsitani, ezért
javasoljuk, hogy egy 6ndll6 projekt keretében hatdrozzak meg ennek feltételeit. (Mennyiségi,
mindségi, stirliségi, elhelyezési paraméterekkel, irdnyelvekkel). Ehhez néhany szempont az V.
FUGGELEKDben taldlhato.

Virosi szinten a fejlesztés kétiranyi feladatot jelent az Onkormanyzat sziméra:

(1) kozteriiletre onkormanyzati koltségen és megvalositassal tarolok kihelyezését

(2) Szolgaltato- és kereskedelmi egységek sajat kihelyezésének osztonzését és segitését

A megfeleld tarolok kivalasztdsdhoz és elhelyezéséhez szakmai segitséget jelent a Magyar

Kerékparosklub szakmai ajanldsa a kerékpartaroldsrol:
http://kerekparosklub.hu/kerekpartarolashoz-muszaki-ajanlas

Illetve a Kerékparos Magyarorszag Program B4R kerékpartarolokra vonatkozé
paraméterkonyve a http://www.kertam.hu/doc weboldalon taldlhaté.

Javasolt helyszinek

A kovetkezé helyszineken javasoljuk kerékpartarolok elhelyezését:

Helyszin Jelenlegi allapot
Onkormédnyzati Polgéarmesteri Hivatal (Als6 u. 1.) jelenleg is van, kedvezo
intézmények, hivatalok |korszerli megoldds, de mindossze 4 megoldas, de mindossze 4

kerékpar taroldsara elegendd kerékpér tarolasara

elegendd

Ko6zjegyzdk (Hivatalnok u. 2/a.) jelenleg nincs kiépitett

Erdi Korzeti Foldhivatal (Budai u. 24. | tdrolsi lehetdség

II. em.)
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Helyszin

Jelenlegi allapot

APEH Pest Megyei Igazgat6sag Erdi
Kirendeltsége (Budai u. 24.)

Okmdnyiroda (Budai ut. 8.)

Pest Megyei Munkaiigyi K6zpont
Erdi Kirendeltsége (Budai ut 26.)

ANTSZ Budaérsi Viarosi Intézete Erd
sz€khellyel (Felso u. 39.)

Pest megyei Allategészségiigyi és
Elelmiszer Ellenérzé Allomds Budai
keriileti Féallatorvosi Hivatala (Fels6
u. 39.)

Postdk 1.sz. Postahivatal (Angyalka u. 1.)
2.sz. Postahivatal (Szajko6 u. 2.) nem jellemzd, ahol van, ott
3. sz. Postahivatal (F6 ut 27. ) altalaban nem megfeleld a
Erdligeti Posta (Tarcal u. 1.) kialakitds
Erd-parkvirosi Posta (Bem tér)
Kozszolgdltatok ELMU Rt. Erdi Fogyaszt6i Iroda nincs kiépitett tarolasi
(Budai ut 24.) lehetdség
Délbuda Térségi Vizkozmii Tarsulat | van tarold, de kedvezdtlen
(Fels6 u. 9.) a kialakitasu
Erd és Térsége Vizkozmii Kft. nincs kiépitett tarolasi
(Fehérvari u. 63/b-c.) lehetdség
TIGAZ (Dibsd, Petofi S. utca) nincs kiépitett taroldsi
lehetdség
Vasutallomasok Erd-fels6
Erd-alsé van, de kedvez6tlen a
Erdliget kialakitas
Erd
Nagytétény-Erdliget nincs kiépitett tarolasi
lehetdség
Alapfoku oktatési Moéra Ferenc Altaldnos Iskola és nem jellemzo, elvétve
intézmények Logopédiai Szakszolgélat (Holl6 koz |akad, de nem zarhat6

1.)

Széchenyi Istvan Altaldnos Iskola
(Di6sdi ut 95-101.)

Korosi Csoma Sandor Altalanos
Iskola (Bajcsy-Zs. u. 19-21.)

Hunyadi Matyas Altalanos Iskola (Tur
u. 4.)

Marianum Altaldnos Iskola (Alsé6 u.
21.)

Bolyai Janos Altaldnos Iskola
(Erzsébet u. 30.) (Alsé u. 80.)

Batthyany Altalinos Iskola (Ficén
koz 1.)

Gardonyi Géza Altaldnos Iskola
(Gardonyi G. u. 1/b.)

tarolok
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Helyszin

Jelenlegi allapot

(Torokbalinti u. 120.)

Teleki Samuel Altalanos Iskola

intézmények (Széchenyi tér 1.)

Kozépfoku oktatdsi Vorosmarty Mihdly Gimnazium

ut 8.)

Ko6s Kéroly Szakképzo Iskola (Ercsi

Tovabba:

Miuizeumok, miivelodési
hiz, konyvtar, uszoda

egyiknél sincs kiépitett
tarolasi lehetOség

Kereskedelmi egységek, | TESCO

elegendd a mennyiség, de

aruhazak kedvezotlen a kialakitas, és
az aruhaz nehezen
kozelithetd meg

egyéb aruhazak altaldban van valamilyen

tarolo, de kedvezotlen a
kialakitds

Vendéglatohelyek

Miivel6dési egységek

Nem fekvObeteg-ellatasi

intézmények

Ipari parkok, raktarak

altalaban van valamilyen

Ko6zosségi kozlekedés
megallohelyei,
csomdpontjai

tarolo, de kedvezotlen a
kialakitas

Parkok

Ko6zosségi
szorakozohelyek

Az OTEK (253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepiilésrendezési és épitési
kovetelményekrol) eloirasa a jarmiivek elhelyezésére, hogy a telken a 7. szamu melléklet
szerint szamitott kerékpar elhelyezését kell tudni biztositani minden olyan rendeltetésti
épitményhez, ahol rendszeres kerékparforgalomra kell szdmitani. A 7. szamu melléklet
intézménytipusonként tételesen tartalmazza a létesitendd férOhely darabszamot.

Az eléirasok figyelembevételével a kovetkezé kapacitasok kialakitasat javasoljuk:

Célpontok

Sziikséges kerékparférohelyek szamitasa

Altalénos és kozépiskolak

a tanuldok szamanak 10 szazaléka
+ az alkalmazottak szamanak 3 szazaléka

Kollégiumok

a férOhely 10 szdzaléka

Sportcélu létesitmények

1 hely/100 m2
vagy az aut6férohelyek szamdnak 12
szazaléka

Kulturdlis 1étesitmények

1 hely/35 iilés

Bevasarld utcak

5 hely/200 fm tizletfront,
a férohelyek megfelelden elszérva

Beviasarlokozpontok

1 hely/400 m2 vagy az aut6férOhelyek
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szamdnak 6 szdzaléka

Jelentds ligyfélforgalmu hivatalok 10-15 hely

Irodék, gydrak az alkalmazottak szamdnak 5 szdzaléka
Vasuti megallo, B+R megalloja 20-30 hely

Vasutdllomds, autobuszpdlyaudvar | 30-40 hely

A tobbi, kisebb helyszinen (pl. kis iizletek el6tt) az adott iizlet tulajdonosanak feladata — és
a kerékpdrozas terjedésével érdeke is — lesz a megfeleld kialakitdsi kerékpartartok
kihelyezése. Az Onkorményzat feladata e téren elsésorban az 6sztonzés, promécio, illetve a
tajékoztatas a megfelelonek tartott és tamogatott tamasztipusokrol. Ezen a teriileten a civil
szervezetek is jelentds szerepet képviselhetnek.

14. abra Javasolt, jol hasznalhaté kialakitasu tarolok

Az egyik elsé kerékparbarit fejlesztési 1épésként Erd varos Onkormédnyzata szdmira
javasoljuk egy kerékpartarolo telepitési program inditasat 2009-ben. Ez javaslatunk
szerint tartalmaz egy részletes tervezési, elokészitési szakaszt (helyszinek kivalasztdsa, a
tarolo tipusdnak meghatdrozasa, akar a varosképbe illeszkedd forma el6irdsa), majd a
kivitelezd kivélasztdsa utédn a telepitési program végrehajtasat.

Onkormanyzat feladatai:

% Virosképhez illeszkedd tamasztipusok kivalasztasa

% Sajat beruhazasban kozteriileti kerékparparkolok Iétesitése (helyszinek kijelolése €s
kivitelezés 2009-ben)
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>

Kozteriilet hasznalat gyors engedélyezése

Kozteriileti kerékparparkolok iizemeltetésének folyamatos biztositdsa

Uj beruhdzasok esetén az OTEK szerinti darabszdm megkovetelése

Meglévo létesitmények estén kerékpdrtdrold 1€tesitésének tdmogatdsa, motivdlasa
Pélyazati rendszer elinditdsa iskoldk, kozintézmények és maganberuhdzok részére

R/
2

R/
L X4

>

R/
2

R/
°e

>

R/
A

8.2 Kombinalt utazasok

,,Lehetové kell tenni, hogy a polgdrok a kiilonbozo kozlekedési modok kozotti hatékony
kapcsolatok révén optimdlisan szervezhessék meg kozlekedésiiket.”"

A kerékpdr és a kozosségi kozlekedés Osszekapcsoldsanak alapvetdéen két mddja van, ezek
alkalmazdasaval a kerékpar 5 km-nél nagyobb tdvolsag esetén is versenyképes, €és a kozosségi
kozlekedés szdmara is tobblet utasokat jelent. Ennek minél jobb kihasznédldsdhoz az
embereknek a megfelelé eszkozok meglétére és informaciora, esetleg tovabbi elényokkel
valé motivaciora van sziikségiik.

wKerékpdrozz és utazz tovabb!” (B+R)

Az 4llomdsra és a megdllohelyekre telepitett zarhaté kerékpértdrolok eldsegitik a két
kozlekedési ag kedvezObb kapcsolatat. Kerékpart haszndlva a munkdba jarék gyorsabban
elérik a vasuti megallokat (vagy adott esetben a Voldnbusz megalloit), ezzel pedig jelentOs
1dot takarithatnak meg. Ennek ott van igazdn nagy jelentdsége, ahol egy-egy telepiilésrész
tdvolabb esik a vasatallomastol.

Ezt ,Kerékparozz és utazz tovabb!” — Bike&Ride” B+R rendszernek nevezziik, amely a
tapasztalatok szerint akkor lehet miikodoképes, ha a biztonsdgos kerékpartarolas megoldott.

A kombindlt utazdsok eltérbe helyezése Erd esetében nagyon nagy jelent8séggel bir a
Budapestre naponta ingdzok jelentds szdma miatt, f0leg, hogy sok varosrésztdl messze esnek
a vasutallomadsok. A vasut szerepének novelésére az egyik megoldds a rdhord6 helyi
autobuszhalozat fejlesztése, sokkal kisebb pénziigyi raforditassal azonban az ilyen igények
egy részét kielégitheti a B+R jellegii kombinalt kozlekedés. Emiatt ennek a lehetéségnek
az erdteljes népszeriisitése véleményiink szerint jelentds eredményeket hozhat.

Jelentds elorelépés lenne, ha a Budapestre naponta ingazok szamara a vasiti megallokban
megfelelo o6rzott kerékpar-tarolasi lehetéség dllna rendelkezésre. A nem motorizalt
kozlekedés tdmogatdsa céljabol célszerli lenne ezt az Onkormdnyzat 4ltal tdmogatott,
viszonylag olcsé kerékpar-megorzési rendszerként kialakitani.

Hasonl6 megoldas elképzelhetd az autdbuszos kozlekedéssel kapcsolatban is. A BME
tanulmanya altal vizsgalt (és a ragyaloglasndl dltalanosan figyelembe vett) tomegkozlekedési
lefedettség kerékparral jelentésen novelhetd. Ezért — elsGsorban a Bem téri és az Erdligeti
varosrész-kozpontokban, valamint az Ofaluban — hasonld, de az autébuszok megall6ihoz
kapcsolt rendszer kialakitasat javasoljuk.

""EU Zold Konyv
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Kerékparszadllitas, kerékpadrral valo egyiitt utazds

A kombinalt utazdsok méasik médja a B+R tipusi mellett a kerékpar szallitasa
tomegkozlekedési jarmiivon.

Vasiton:

Erd-Budapest viszonylaton jelenleg is jdrnak olyan szerelvények, amelyeken a
kerékparszéllitds megoldott — a csucsidei kerékparszallitdsi kapacitds azonban alacsony, az
igények viszont egyre nagyobbak. A jelenleginél ezért tobb és tervezhetébb,
kiszamithatobb kerékparszallité kapacitasra lenne igény a vasiti szerelvényeken, ennek
elérése érdekében a viros elsdsorban lobbi tevékenységet folytathat a MAV-Start Zrt-nél.

Ehhez kapcsol6do feladat, hogy a vastti megallok térségében — ahol ez még nincs igy — a
lépcsiket kerékparosbaratta sziikséges alakitani (pl. Erd-felsén és Erd-alsén a déli vagany
peronjdnal). Sin vagy rdmpa szerelésével ez atmeneti megolddsként megvaldsithatd. Hosszu
tdvon 10%-os rampdk kialakitdsa sziikséges, 1) létesitmények tervezésénél pedig az
akadédlymentesités kiemelten fontos szempont kell, hogy legyen.

A tolosin egy olcs6 azonnali intézkedés, amihez mindig van elég hely. Egy L vagy U profilu
acél sint kell csavarozassal rogzitetni a meglévé beton 1€pcsOhoz.

15. abra Kerékparral a Iépcsén — ma és a rovid tavu javaslat

Helyi és helykozi autobuszon:

A kerékpar bizonyithatéan megnoveli a helyi k6zosségi kozlekedés hatékonysagat, azaltal,
hogy a 300m-es gyalogldsi tavolsdg helyett akdr 3 km-re nOhet a megdllok utasfelvételi
korzete. Ezért javasoljuk az Onkormdnyzat szdmdra, hogy a helyi autébuszos kozosségi
kozlekedést tdmogassa meg a kerékparral kombindlt utazdsok 6sztonzésével, igy egylittesen
novelve a kerékparozds és az autdbusz kozlekedés hatékonysdgat is. Jelentds elonyre lehet
szert tenni, ha lejtmenetben kerékparral, emelkedon folfelé pedig a kerékparral vald
egyliittutazds biztositott az autébusz jaratokon.

A fentiek értelmében a kozszolgéltatdsi szerzOdést hosszutavon javasoljuk ugy mddositani,
hogy a jarmiivon valo kerékparszallitas lehetové valjon. Pl. csiicsidOben tiltassal, csicsidon
kiviil pedig a szdllithaté darabszdm korlatozasédnak bevezetésével az utasok zavardsa nélkiil
akdr azonnal megvaldsithatd lenne. Ennek 0Osztonzéséhez pedig kombindlt vagy
kedvezményes, tdmogatott tarifarendszer kidolgozésa is sziikséges.
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A kerékpar szallitdis masik médja az els6 vagy hatsé szallité kosar. Ebben az esetben a
kerékpar nem foglal helyet az utastérben, igy ez a megoldés a csucsidei kerékparszallitast is
megoldja.

L HANDLE UF

16. abra Példa szallitokosarra

Magyar Kerékparosklub ajanlasa: A kozosségi kozlekedés és a kerékpar kapcsolatarol:
http://kerekparosklub.hu/a-kozossegi-kozlekedes-es-a-kerekpar-kapcsolata

Tajékoztatds, promocio

Annak érdekében pedig, hogy a fent javasolt fejlesztések valoban noveljék is a kozosségi
kozlekedés utasforgalmat, javasoljuk a megvaldsitdssal parhuzamosan egy tdjékoztatd
kiadvany megjelentetését és terjesztését, amely bemutatja a kombinalt kerékparos
kozlekedés elonyeit és az érdi lehetoségeket. Ez segitheti a Budapest felé egyre jelentsebb
kozuti torldddsok csokkentését.

Onkormanyzat feladatai:

% Kerékpartarolasi lehetdségek bovitése a megéllohelyeken

Orzott kerékpartarolds kialakitdsa

Osszesitett vastiti menetrend és kerékparszallitasi feltételekrdl informacids fiizet készitése
B+R lehetoségekre figyelem felkeltése, motivalas

Vastti peronok akaddlymentes elérhetdségének biztositdsa

Lobbizis a MAV felé a kerékpérszallitdsi kapacitdsok novelése érdekében

Helyi autébusz-kozlekedésben a kerékparszallitas lehetdségének vizsgalata

X/ K/ K/ X/ X/ K/
L X X IR X I X R X 4

42



Magyar Kerékparosklub — Tekergd Egyesiilet Erdi Kerékparos Koncepcié

8.3 Kiegészitb létesitmények

Erd-alsé vasiitdllomds kerékpdros szolgdltaté kizponttd alakitdsa

A Budapestrél vidékre iranyuld kerékparos turizmus jellemzden a varosbdl vasittal jut ki,
¢s csak Budapesten kiviil, nyugalmasabb, csendesebb kornyezetben szallnak at kerékparjukra.
Egy ilyen helyszin lehetne Erd, aki sokat profitdlhatna abbdl, hogy a Dunantil felé tart
fontos vasutvonalak mentén fekszik.

A szolgiltaté kozpont kialakitdsdéhoz a MAV-val és a Stop-Shop bevisarlékdzponttal
egyiittmikodésben sziikség van az allomas teljes Kkerékparosbaratta tételére
(akadalymentesités, tarolok), Erd-alsé és Erd-fels¢ kerékparosbarat osszekapcsolasara,
valamint a turistak sziikségleteinek teljes kori Kielégitésére (étel-ital, szerviz, mosdod),
hogy mindenkiben tudatosuljon, hogy Erden biztosan neki tudnak indulni az dtnak. Ehhez az
Erd-alsé koré egyre nagyobb szamban telepiils kereskedelmi-szolgdltat intézmények j6
alapot jelentenek.

Kerékpdros pihendhelyek

A turisztikai céllal kerékparozok 10-15 km megtétele utan altalaban megallnak, ezért
pihendhelyekre is sziikség van. Az EuroVelo mentén legaldbb 5 pihendhelyet javasolt
kialakitani: Beliczay szigeten a Duna parton, a Minaretnél, a II. Lajos emlékmiinél, a
Téglagyari teriiletnél és a Magasparton. Emellett egyrészt a varoson beliil, a késObbiekben
pedig a Velencei-t6 felé tarté kerékpartthoz kapcsoldéddan is javasolt ilyen pihendhelyek
kialakitasa.

A szolgaltatasi kor ezeken a helyeken igy alakul:
—esdvédo, ill. arnyékold 1étesitmény

—asztalok, padok

—kerékpartarold hely

—1ivoviz vételezd hely

—szeméttarolok

17. abra Kerékparosbarat pihené az Orségben — turisztikai vonzerét jelent
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Fontosnak tartjuk azt is, hogy a kiépiild kiilteriileti kerékparforgalmi halézat azon részein,
ahol jelenleg nincs ndvényzet, ott novényzetet is telepiteni kell a kerékparit kiépitésével
lehetdleg egy idOben.

8.4 Tajékoztatasi és informacios rendszer

Utirdnyjelzd tablarendszer

A kerékparosok j6 vezetése érdekében nagyon fontos a megfelelo utiranyjelzé
tablarendszer kiépitése is. A tabldk tervezésnél az UT 2-1.157 sz. Koziti Jelz6tablak II. c.
utiigyi miiszaki eléirds 37. fejezetét kell figyelembe venni. A kerékpdros tajékoztatd tablak
alapszine zold, az abrdk és feliratok szine citromsdrga. A tabldk feliratdit 70 mm magas
betlikkel kell feliratozni. A kerékparit szdmpajzsa 450x450mm méretli, az utirdnyjelzo
tablak 150x1000 mm méretiiek. Minden tipusi tdbldbol egy-egy példat mutatunk be az aldbbi
abrén.

Kiilonosen fontos a kerékpdrut szakaszok elején és végén, illetve a keresztezd utakndl a
tovdbbhaladési irdny jelzésére, illetve a koziton haladdknak, hogy hogyan taldlnak rd a
kerékpéritra. Tovdbbd a vdrosi kiemelt tticélok és kornyezd telepiilések elérhetdségét,
tavolsagat célszerli szabvdnyos tdbldkkal jelolni. A kerékpdros iutirdnyjelzé tdblak
megtervezését a telepiilés egészére vonatkozoan is javasoljuk.

UT 2-1.157 szerint|és tovabbi javasolt tablatipusok

1 Tarnok

[ Helvécia )| 2
Diosd 2 km

b (M &b
)

[ 5b )

1 Nagytétén &b
kerékpardt <Szazhalombatta &

N STRAND &

18. abra Kerékparut szampajzsa és utbaigazito tablak

Az utirdnyjelz6 tabldk csak a jelleget mutatjak, részletes kialakitasukat a tovabbi tervezés
sordn kell meghatdrozni, melyet a Magyar Kozit Kht-val illetve az ut kezeldjével jova kell
hagyatni.
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Megjelenitend6 helyi tti célok: Megjelenitend6 regionalis tti célok:
—Varoshéza — Budapest, Nagytétény

—Postdk — Torokbalint

—Iskoldk —Tarnok—Velencei t6

—Szakorvosi rendelok —Szazhalombatta

— Varosrészek

—Bevasarlo kozpontok

— Sporttelepek

—Templomok

—Emlékmiivek

Kerékparos térkép

Javasoljuk helyi informaciokat és ajanlott atvonalakat tartalmazé kerékparos térkép
kiadasat. Ez a térkép tartalmazza az alabbi informacidkat:

— Turisztikai ttvonalak — Kerékpar szervizek

—Helyi  kozlekedési  célu  ajanlott —Pumpalasi lehet6ségek (benzinkiit),
utvonalak — Kerékparosbardt szolgaltatok

—Iskoldkhoz vezetd legjobb utak — Vasiiti menetrend

— Kerékpér parkolok — Kozlekedésbiztonsagi tandcsok

— Orzott kerékpartarolok,

Onkormanyzat feladatai:

% Kerékparosbarat szolgaltatasok biztositdsa a vasutallomas kdzvetlen kornyezetében
% A turisztikai utvonalak mentén kerékparosbarat pihenéhelyek kialakitasa

% Megfeleld turisztikai és helyi kozlekedési tablarendszer megtervezése €s kiépitése
% Kerékparos térkép elkészitése és az informacidk széleskori terjesztése
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9 Népszeriisités, oktatas

A kerékpdrhaszndlat részardnydnak novelése csak ugy lehetséges, ha az infrastruktira
megteremtése mellett a kozlekedok szemléletét is megvaltoztatjuk. Elsé lépésként
tudatositani kell az emberekben, hogy a Kkerékparozas egy realis alternativa a
mindennapi kozlekedésben. Ezzel egyiitt novelni kell a kerékparozas elfogadottsagat,
megbecsiiltségét és vonzerejét. Az eredményes kerékparos politika elengedhetetlen kellékei a
reklamok és népszerlisité kampanyok. A cél, hogy az utazasi mod Kivalasztasanal egyre
tobben dontsenek a kerékpar mellett — fleg a személygépkocsirdl dtvaltva. Az dj szemléletet
mdr gyerekkortdl kommunikalni sziikséges, tudatos kozlekedésre neveléssel.

Ezzel parhuzamosan pedig oktatas jellegii feladatok is felmeriilnek, melynek a biztonsagos
kozlekedésre nevelést kell céloznia (az altalanos és a specialisan kerékparos kozlekedési

ismeretek egyarant fontosak).

9.1 Kerékparozas népszeriisitése

Tarsadalom

/
P ~

~Beavat™, Edsités
™ kozas, L

N, ’
N,
o’

Gsillapitas

o N
Hosziatas Tévh

+Kiprobalas észténzése

19. abra: A népszeriisités logikai felépitése

A kerékparhaszndlat elterjedése érdekében tudatositani és hangsilyozni kell a
kerékparhasznalat elonyeit és lehetdségeit, illetve el kell oszlatni a jelenleg komoly
gondot jelento, elterjedt tévhiteket. A kampanyokba bele kell foglalni a szimbolikus és
érzelmi elemeket, amik nagy ardnyban szerepet jatszanak egyes tarsadalmi csoportok
kozlekedésimod-vélasztasdndl. A célcsoportok hatékony eléréséhez részletes marketingterv
kidolgozéasa sziikséges. Az alapveté célokhoz illeszkedve kiemelt fontossagi a jelenleg
gépkocsival kozlekedok rétege: a tényleges viselkedésmod-valtdshoz elengedhetetlen a
célzott valamint a negativ rekldm alkalmazdsa — amit indokolnak az autéhasznélat kéros
kovetkezményei, hatdsai.
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Kiemelt fontossagi a kommunikacié mellett a tényleges kiprobalas lehet6ségének minél
szélesebb korli megteremtése és 0sztonzése. A kerékpdrozas ellen sz616 érvek olyan mélyen
gyokereznek a tobbség gondolkoddsdban, hogy azt pusztdn kommunikacidval korldtozottan
lehet megvéltoztatni — tobb tanulmany is rdmutat, hogy a kerékpdrt nem, vagy alig hasznalok
korében a kerekezés eldnyei csak korlatozottan tudatosulnak. A sajét tapasztalat sokat segithet
a probléma megolddsiban.

Javasolt konkrét intézkedések:
- Informdcios kiadvdnyok — tudatositds és tandcsadds

Sokan egyszertien azért nem kerékpdroznak, mert esziikbe sem jut ez a kozlekedési mdd, vagy
ha igen, nem tudjéak, hogy hogyan induljanak neki biciklivel, illetve tévhitek alapjan tul
veszélyesnek vagy farasztonak itélik a kerékpdrozast. Ezen problémak lekiizdésére tokéletes
megoldast jelent egy, lakossag korében terjesztett informéacios kiadvany, amiben alapvetd
inform4ciok taldlhatdak a kerékparozas eldnyeirdl, a biztonsdgos kdzlekedési moédjarol, és
egyéb hasznos tudnivaldkrol.

Erden a két, kiilonbozé motivaci6ji csoport szdmdra kiilon-kiilon javasoljuk (tehdt két

témakorre bontva) ilyen informécids flizet kiaddsat:

—Erd kerékparral (altalanos kerékparos informaciok, tticélok, tarolasi és kozlekedési
ajanlasok, kombinalt kdzlekedés lehetdségei)

— Turisztikai kiadvany (turisztikai célpontok, ttvonalak, pihenéhelyek, kerékparosbarat
szolgéltatok)

- Tomegrendezvények, személyes kapcsolatok — kiprobdlds osztonzése

A személyes kapcsolatfelvételre, illetve a kiprébalas lehetdségének megteremtésére jo alapot
jelent a népszerti Erd Korbe rendezvény — kiegészitve akciékkal, kampéanyokkal (pl.
bringaszerviz), ami személyesen bevonja azokat az embereket is, akik eddig nem mertek vagy
nem volt lehetdségiik belevagni. Nagyon lényeges elem, hogy lebontsuk azt a — ha nem is
magas, de 1étez0 — korldtot, amit egy Uj kerékpir megvétele jelent a tekerést kiprobalni
tervezoknek. Fontos a j6 példa mutatdsa, ezeken a rendezvényeken Kkivanatos, hogy a
varosvezetok is megjelenjenek.

20. abra Erd Korbe 2008
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- Célzott kampdnyok

Orszdgos kampanyok mar léteznek, pl. a ,Bringdzz a Munkdba!” kampdny. Erd Kkiilon is
sajat szerepet vallalhat benne — ajandékokat sorsolva a helyi résztvevok kozott, 6sztondzve
a részvételt €s a tekerést. A varos természetesen sajat kampdnyt is szervezhet tipikusan a
varoson beliili utazasokra fokuszdlva. Erre lehet j6 példa egy ,,Bringazz a Suliba!”
kampany. Utobbihoz természetesen szervesen hozzitartozik, idedlis esetben megel6zi a
megfelel6 ismeretatadas, oktatas is — e nélkiil a bicikliz tanuldk hirtelen megnovekvo
szama jelentds baleseti veszélyforrast jelent.

- PR és napi sajto

A kerékpérozas, mint kozlekedési alternativa be kell, hogy keriiljon a lakossdg mindennapi
gondolkoddsaba, dontésibe. Az eddigi eseményeken, akcidkon kiviil ezért javasolt a
kerékparozas megjelenitése a napi sajtoban, ami elindithatja a témarol valé szélesebb
kori gondolkodast, beszélgetéseket. Ezen a teriileten is fontos a jo példdval eldljards a
varosvezetok korében!

- Ujszerii marketingeszkiozok

Mindenképpen ki kell hasznalni a jelenlegi helyzet jelentos potencialjat, és a széleskorii
aktivista-bazisra tadmaszkodva, Oket segitve emberkozelien és kozvetlen szdj- és
virusmarketing eszkozeivel terjeszteni a kerékparozast elterjeszto lizeneteket.

9.2 Oktatas

A kozlekedés és a kerékparozds szabdlyait, altalanos kulturdjat a lakossag mindennapjainak
részévé kell tenni. Ismertetni kell a kozlekedés szabdlyait, valamint a megfeleld miiszaki
allapotu kerékpdar fontossagat, a kerékpar karbantartdsanak mikéntjét.

Ennek elérése érdekében be kell épiteni a kozlekedési ismeterek és a kerékparozas
tanitasat az iskolai programokba, tanrendbe. A képzésnek arra kell irdanyulnia, hogy a
kerékparozé gyerekek megfelelden felkésziiltek legyenek, tisztdban legyenek a veszélyekkel
és megismerjék a kerékparozas elonyeit, természetes kozlekedési eszkozz¢ véljon szemiikben
a kerékpar. A gyermekek nevelése mellett természetes ugyanilyen fontossdggal bir a felndttek
oktatdsa a kozlekedésrol és kerékparr6l mind a potencidlis kerékparosok, mind a tobbi
kozlekedési médot haszndlok korében, hogy kialakuljon a harmonikus egyiitt-kozlekedési
kultdra.

Az ¢el6z6 alfejezetben mar emlitett informacios fiizet koltséghatékony megoldas lehet els6

lépésként. Ezen kiviil azonban az aldbbi konkrét intézkedéseket tartjuk sziikségesnek,
javasoljuk megval§sitasra:

Kerékparos oktatds — tanordkon és kampdnyok sordn

Véleményiink szerint fontos feladat lenne, hogy az Onkormanyzat segitse, kezdeményezze
a kerékparhasznalat gyakorlati oktatasat — mind tanorak, mind kampéanyok keretén beliil.
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J6 lehet3séget jelent a mér tobbszor emlitett Erd Korbe rendezvény, amelyen sok gyermek,
didk is rendszeresen részt vesz.

21. abra Sziikség van a kerékparos ismeretek bévitésére — pl. az Erd Korbén

Javasolt emellett, hogy az Onkormdnyzat ilyen eseti, kampanyszer(i oktatdsi tevékenység
mellett tamogassa (pl. palyazati iton) a kerékparos oktatas megvalositasat az dltalanos
iskoldkban, pl. szakkor jelleggel. Ezen tul pedig tegyen javaslatot, és miikodjon egyiitt az
iskoldkkal, hogy szervezzék meg a reggeli kozosen, egyiitt kerékparozést az iskoldba'’. Ez
idovel lehetové teszi, hogy a gyerekek megtanuljanak a kozlekedés részeként is kerékparozni,
igy késobb egyediil is biztonsdgosan tekerhetnek.

Az iskolai foglalkozasok kiterjedhetnek a kerékpér karbantartisara, szerelésére, iigyességi
feladatok és kozlekedési konfliktusok megoldésara.

A(z akkor még) GKM ilyen jellegii oktatasi programot inditott 2007-ben,_BringaSuli
néven. A programra iskoldk, oktatdsi intézmények palyazhattak, a kozpontilag kidolgozott, a
Nagy-Britanniai BikeAbility program mddszertanat adaptdlé tananyagot a program oktatoi
(koztiikk renddrségi dolgozok is) ismertették a résztvevd didkoknak. A programhoz egy
kiadvany is késziilt, amely bemutatja a legfontosabb kerékparos alapismereteket é&s
tandcsokat. A BringaSuli programban 2007-ben a kistérségbdl egyediiliként a didsdi Eotvos
J6zsef Altaldnos Iskola is részt vett. 2008-ban emellett egy tobb allomdsbdl 4116 RoadShow-t
is szerveztek, amelyen barki részt vehetett.

"2 Ennek az a lényege, hogy egy tandr elindul mondjuk reggel 7-kor, és egy adott dtvonalon haladva dsszeszedi a
kerékparral kozleked6 gyerekeket. Igy egyiitt biztonsagosan haladhatnak az iskoldig. Osszevarjak egymast, a
tandr feliigyeli Oket, és egyiitt tanulnak meg biztonsdgosan kerékparozni, és kozben egy kozosségi élményben is
résziik van.
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Jol jegyezd meg:
Kézlekedés az iskolaba Az auték ,holttere” Ha Te nem litod az auté vezeldjét,
& sem lat téged!!

Bringdzni jo!

Balra kanyarodds elétt a bal kezede
pedig a jobb kezeddel jelexz!

22. abra Részletek a BringaSuli kiadvanybol

Példaként alljon itt a BringaSuli 3 {6 Iépcsdje:

—BringaSuli 1: Az els6 [€pésben megtanuljak az irdnyjelzést, a visszapillantast, a fékezést, a
valtast, a kanyaroddst.

—BringaSuli 2: A masodik 1épésben nem a zart iskolaudvaron, hanem kisforgalmu utcan
ismétlik meg a kordbban tanultakat. Megtanuljdk a gyerekek, hogy miként kell viselkedniiik
a jarmiivek a valtoz6 utcai koriilmények kozott, és hogy hogyan kell reagdlniuk egyes
kozlekedési helyzetekben.

—BringaSuli 3: A harmadik szint teljesitése 2-3 f0s csoportokban zajlik. A kerékparos oktatod
elviszi a gyerekeket valos forgalmi helyzetekbe, tandcsokkal segit abban, hogy 6ndlldan is
tudjanak kozlekedni.

Javasoljuk, hogy Erd varosa vegyen részt, vagy akar legyen kezdeményezije hasonld, a
kozlekedési ismeretek oktatasat célzé programoknak. Ehhez szakmai segitséget jelenthet,

hogy a Magyar Kerékparosklub varhat6an 2009-t6l inditja el oktatdsi programjat.

KRESZ-park kialakitdsa

Jol Kiegészitheti a fenti oktatasi tevékenységet, és turisztikai vonzerot is jelenthet egy
KRESZ-park létrehozasa a varosban. A varos lakossaga fiatal, sok a gyerek, egy ilyen
parkban pedig megtanulhatjdk jatékosan, biztonsidgban a kozlekedés szabdlyait. Egyszerre
lenne tanulasi és nevelési eszkoz, szorakozas és varosi kozosségi tér.
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23. abra A varosligeti, frissen felujitott KRESZ-park (forras: origo.hu)

A megépiilést akdr magén forrdsok bevondsa is segitheti. A budapesti, Varosligetben taldlhaté
KRESZ-park felgjitdsat is tobb cég, egymassal 6sszefogva finanszirozta.

Onkormanyzat feladatai:

% Népszerlsitési terv kidolgozasa, kampanyok megtervezése

Informécids kiadvany elkészitése és terjesztése

Rendezvényeken vald oktatds onkormanyzati tdmogatasa (pl. Erd Korbe)

Iskolai és/vagy mas oktatési program tdmogatdsa — vagy részvétel az ilyen orszagos
programokon

KRESZ-park megtervezése és kialakitdsa

X/ K/ X/
L X X X4

K/
°e
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10 Szervezeti hattér biztositasa

10.1 Déntés a kerékparozasnak szant szereprél, és megfelel6 forras
biztositasa

Elso 1épésként kozlekedéspolitikai dontések meghozatalara van sziikség arrdl, hogy az
egyes kozlekedési modokat hogyan priorizalja a varos, milyen szerepet szdn a
kerékpdrozasnak. A késObbi dontéseket, majd konkrét lépéseket is ez hatdrozza meg
alapvetden.

A mai korszerli varosi kozlekedéspolitikdk a kovetkezd rangsorolést alkalmazzdk, javasoljak:
1. Gyalogos
2. Kozosségi kozlekedés
3. Kerékparos
4. Egyéni gépjarmiivek

Csatlakozva ehhez az irdnyvonalhoz, a teriiletigény, emisszi6 stb. szempontok alapjin
kornyezetbaratnak illetve kornyezetkimélének szamité kozlekedési modok tamogatasa
sziikséges az egyéni motorizalt kozlekedéssel szemben.

A dontés utan javasolt megfogalmazni egy konkrét célt, hogy hany %-ra szeretnék emelni a
kerékpdrozast (illetve ezzel parhuzamosan pl. milyen modal splitet kivannak elérni a
varosban, milyen szerepe legyen a tomegkozlekedésnek). Ennek megfeleléen kell azutin
forrasokat biztositani a célok elérése érdekében tett l€pésekhez.

Javaslatunk, melyet mdr kordbban is megfogalmaztunk, hogy a kovetkezo 3 éves idotdvra
kitiizott cél a kerékpdrozds 10%-os részardnydnak elérése a helyi utazdsokon beliil.

Ennek elérése érdekében a kovetkezo teriiletekre tartanank elsésorban fontosnak forrast
biztositani a kovetkez6 harom éves idészakban:

—Kkerékpartarolasra,

—népszeriisitésre és oktatasra,

—forgalomcsillapitasi beavatkozasokra.

10.2 Kerékparos audit

A kerékparos audit els6sorban a kerékparos szempontok figyelembe vételét szolgalja a
varosfejlesztési dontésekben. Ennek érdekében a kovetkezdket kellene megvaldsitani:

—Minden uthédlézat fejlesztésként megfeleld sullyal vegyék figyelembe a kerékparos
kozlekedés szempontjait.

— A varosiizemeltetési osztalyon beliil biztositani kell, hogy a kozlekedésrol valo
gondolkoddsba integral6djon a kerékpdr, mint egy elonyben részesitendd kozlekedési mod.
—Minden vérosfejlesztési elképzelés kapcsin legyen egy ellendrzd vizsgalat, hogy megfelel-e

a kerékparozas szempontjainak.
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A fentiek teljesiilése érdekében javasoljuk, hogy az Onkormanyzat allitson fel egy
kerékpariigyekért felelos szervezeti egységet, amelynek tagjai a kiilonbozo osztalyok kozotti
feladat-osszehangolast végzik e témakorben. Ilyen csoport 1étrejohet példaul alpolgarmesteri
vezetéssel, a f0épitész, a kozlekedési referens, valamint a beruhdzasokért és a palyazatokért
felelos osztalyok egy-egy delegiltjanak részvételével. Az egység létrehozasanak célja az,
hogy minden egyes varosfejlesztési kérdés dontési mechanizmusaban megfelelo sullyal
jussanak érvényre a kerékparzas szempontjai. Nem a szervezeti struktdra és az tigymenet
bonyolitdsa a cél, hanem a szempontok k6zos elfogaddsa!

10.3Kerekparos Kozlekedésszakmai Konzultacio

Rendszeresen kerékpdrral kozlekedd helyiek, civil szervezetek bevondsa

Erd virosiban egyre gyarapodd szdmi, érdemi aktivitast kifejté, fejlédé civil szervezet
talalhaté. Ezek koziil tobb is lehetdségei szerint kozremitkodik Erd vérosi kozosségének
szintjén felmeriild problémak megolddsiban. E kezdeményezések valds igényeket
jelenitenek meg, és aktivitasukkal jol segithetik a varosvezetés céljainak megvalosulasat
az onkormanyzat limitalt er6forrasainak kiegészitésével.

Idedlis esetben a civil részvétel nem helyettesiti, hanem Kkiegésziti az onkormanyzati
munkat. A jelentds tarsadalmi er6k megnyilvanuldsa komoly igényt fogalmaz meg a varosi
dontéshozok szemléletvaltasaval szemben is. Elmondhaté, hogy a tobb szalon beindult
egyiittmiikodési folyamatok hatékonyan segitik a kerékparos iigyek elébbre vitelét, a
kerékpérosok igényeinek és véleményének kozos megfogalmazidsa a civil szervezeteken
keresztiil lehetséges.

Az orszdgosan aktiv Magyar Kerékparosklub (MK) és az Erd kornyéki Tekergé Kerékparos
Egyesiilet szakmai egyﬁttn}ﬁkﬁdésbﬁl, az orszagosan gyiijtott legjobb gyakorlatok
megosztasabol sok értékes, Erd szamara atvehetd, adaptalhaté megoldas johet ki.

Ennek eszkozei:

—hatékonyabb kommunikdcids csatorndk,

—célzott véleményeztetések,

—igények rendszeres meghallgatasa €s intézményesitett becsatorndzasa,

—civil kontroll beépitése a monitoring-rendszerbe,

—szakmai kapcsolatrendszerek kiépitése és rendezvények kozos szervezése, valamint
megjelenés azokon.

A részvétel kiemelt teriiletei:

—helyi hdl6zati elemek kijelolése és utvonal-tervezés,
—tervek véleményezése,

—hibak felkutatdsa,

—szakmai tovabbképzések és konferencidk,
—szemléletvaltds.

Kerékpdros Kozlekedésszakmai Konzultdcio
A Magyar Kerékparosklub és a Tekergd Kerékparos Egyesiilet szivesen dll rendelkezésre egy
Kerékparos Kozlekedésszakmai Konzultacié elokészitésében, az alabbi témakban:
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1. Kerékparozas szerepe a varosi kozlekedésben, kerékpar eldnyei

2. Szemléletformdlas fontossaga, célok és eszkdozok

3. Kerékpéros kozlekedés jellegzetessége, biztonsdgos kerékparozas

4. Virosi kerékparos kozlekedés tervezési modszertana, kerékparosbarat varosfejlesztés
eszkozei

A hatékony egyiittmiikodés érdekében a kovetkezé szereplokkel valé kozos konzultaciot
tartjuk sziikségesnek:

— Onkormdnyzat Viarosfejlesztési és vdrosiizemeltetési iroddja, valamint a Féépitész
—Tervezd és tandcsad6 cégek

—Magyar Kozut Kht. és Nemzeti Kozlekedési Hatosag teriiletileg illetékes szakemberei

Onkormanyzat feladatai

% Dontés a kerékparos kozlekedés preferenciajanak szintjérél, médjarol

% Megvizsgdlni a belsd folyamatokat, hogyan juttathatok érvényre a kerékparos kozlekedés
érdekei.

Koltségvetési sorok meghatarozdsa 2009 és 2010 re

Feleldsok €s hatdskorok kijelolése

Szakmai civil szervezetek bevonasa

Kerékparos audit alapjai

Civil kontroll lehet6ségének folyamatos biztositdsa varosfejlesztési kérdésekben

R/
SR X4

R/
*

>

R/
*

R/
°e

>

R/
*
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11 Felhasznalt irodalom

—Magyar Kerékpdrosklub szakmai anyagai (www.kerekparosklub.hu)

— Kisgyorgy Lajos, Ungvari Adam, Németh Ders, Bencze-Kovics Virag: Kerékparos
Budapest Koncepcié, BFFH 2008

—TANDEM Meérnokiroda Kft.. ,,Dél-Budakornyéki kistérségi kerékparforgalmi hilozat
tanulmanyterve” 2003. december. (Tsz.: 345/2003)

—BME Kozlekedésiizemi Tanszék Erd Megyei Jogi Viros kozithdlézatanak és kozforgalmi
kozlekedési rendszerének vizsgalata

— W. Rauch: Utak a kerékparozdshoz - Tudomény és kozlekedés, Kerosz - 2001

—EU 1999: Kerékpdérozas: a jovo utja kis- és nagyvarosok szaméra, European Communities,
1999

—ECMT (2004): National Policies to Promote Cycling. ECMT

—EU Z06ld Konyv. A véarosi mobilités 4j kultiraja felé:
http://ec.europa.eu/transport/clean/green paper urban_transport/doc/2007 09 25 gp urban

mobility hu.pdf

— Kerékpdros Magyarorszag Program, 2007-2013

http://www.gkm.gov.hu/data/cms1392756/kerekparosprogram.pdf
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12 FUGGELEK

I A kerékparos kozlekedés elonyei

II. Kivonat a ,,Kerékparosbarat Telepiilés 2008’ Palyazatbol (GKM)

III. A Magyar Kerékparosklub tervezési szempontjai

IV. A kerékparosbarat athalézat kialakitasanak eszkozei

V. Kivonat ,,A Magyar Kerékparosklub szakmai ajanlasa a kerékpartarolasrol” c. ajanlasbél
VI. Térkép a korabbi halézati javaslatokrol

VII. A Tandem Kft. Kistérségi tanulmanytervének térképrészlete

VIIL. Szabadidés kerékparozas és turisztika Erden

IX. A kozvélemény-kutatas osszefoglalasa
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l.

A kerékparos kozlekedes el6nyei

A kerékpar nem szennyezi a kornyezetet, hiszen a legtisztdbb energidval iizemel:
izomenergiaval. Ezért kellene elonyt adni neki azokkal a kozlekedési eszkozokkel
szemben, amelyek szennyezik a koOrnyezetet, az emberek egészségét karositjak, és
nehezitik a varosi 1étet.

A kerékpdrozas nagyfoku szabadsdgérzetet nyujt, szemben a zsufolt tomegkozlekedési
eszkozokkel.

A kerékparos nem fiigg utastarsaitél. Mivel egyediili utasa kerékparjanak, akkor indul el
utjara, amikor 6 indulni akar. Ezért a kerékpdros jobban tud gazddlkodni idejével is.

A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmas - a forgalmi dugok, fizikai akaddlyok
kikeriilhetOk a kis helyigényli kerékparral - mig az autdk, buszok a forgalmi akadalyokra
érzékenyek, jelentdsen késhetnek.

Ezek eredményei, hogy egy adott kerékpdrral torténd varosi utazds menetideje igen nagy
pontossaggal kiszdmithatd, ezért a legmegbizhatobb, legpontosabb vérosi kozlekedési
forma.

Kerékparral kozlekedve 1d6 takarithaté meg.

A kerékparost nem érik a forgalmi dugok okozta stressz helyzetek, a kényszerti veszteglés
tehetetlen diihe.

A kerékpdr nagyszerli talilmdny, mert kerékparozni a leghatékonyabb nem-motorizlt
mozgdsforma, ezért kerékpdrozik sok id0s ember is, akik szdmara mér a buszmegalloig
valé gyaloglas is Oridsi tehertétel lenne.

A kerékpar 'haztol hazig' visz, ezért a legkényelmesebb kozlekedési forma varosban.

Az alédbbiakban néhany Osszehasonlité adatot kozliink, a kerékpédrozads és mas kozlekedési
moédok 6sszehasonlitdsa céljabol. Az adatok kozelitoek, csak tdjékoztato jellegiiek.

A Kkerékpar kevesebb helyet hasznal, tobb marad kozosségi térnek. Varosi kornyezetben
taldlhatd, 3,5 m széles teriileten 1 6ra alatt dthaladé személyek szama:

2 000 9 000 14 000 49 Q00 22 000

24. abra 3,50 m széles teriileten 1 ora alatt athaladd személyek szama

Forrds: Botma&Papendrecht:A kerékpdr-forgalom miikodése, TU-Delft 1991.
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Mivel a kerékparral haztél hazig lehet menni, a varosi kozlekedésben személygépkocsival
szemben 5 km-en beliil, tomegkodzlekedéssel szemben 8-10km-en beliil gyorsabb az eljutds
kerékparral.

o L) iR

25. abra Eljutasi id6 kilonb6z6 kézlekedési mdédokkal
Forrds: Kerékpdrozds: a jovo itja kis- és nagyvdrosok szdamdra, European Communities,
1999

A kerékparozas baleseti kockazata 18-60 éves kor kozott sokkal kisebb, ahhoz viszonyitva,
hogy ha az ember személygépkocsit vezet.

Korosoport Autdsok (Jarmdvezetik) Kerakparosok
12-14 - 1645
1517 - 18,2
1824 335 7
2529 17,0 a2
3039 a7 70
4049 a7 9,2
LO-Ea =LE] 17,2
G- 104 321
> G4 309 79,1
Isszesan 2058 210

26. abra Jarmiivezetok és kerékparosok baleseti kockazata
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Kerékparon iilve a belélegzett szennyezédés 30-40%, ahhoz képest, ha valaki gépkocsiban
il. Mivel a kerékpdros a forgalmi savtdl tdvolabb és magasabban helyezkedik el.

Autdeak
ET
Sren-monoid
() 5730
Mitrogen-dimid
(NCL) 737
Berzal 138
Talual 373
Xilal 193

27. abra Jarmiivezet6k és kerékparosok altal belélegzett szennyez6 anyagok

i) Az egyén szempontjabol
Gyors és kiszamithato
A kerékpar rugalmasabb a = kozOsségi.Mn

kozlekedésnél, igény szerint ajtotol ajtdig, | Walkta/ 4 B s Tam -
megfeleldé mandverezéssel, akar kiilonbz6é T ’; """ ’: """ T ;r" . T2 :""a'r'
utakon is eljuthatunk. A torléddsokban kisebb 25 1----- s A peseses il CECEEE re===-1
az idOveszteség, mint a gépjarmiivek vagy az R N~ R e R ]
autobuszok  esetében.  Varoskdzpontokban, ' : | ! ! ! |
révidtivon a  kerékpir  mindenképpen ° | * """ o Sl r """ 1 """ T """ r """
clénydsebb. I R e R
12 sl BRI I
Koltségkimélo 0 . . . . . . .
A kerékpir (nem kirivd esetben) mind 0 1 2 3 4 5 6 7 E
m

beruhazasban, mind fenntartisban, mind

hasznalat sordn kevés kiaddssal jar. 28. abra: Osszehasonlité tavolsag/eljutasi idé fiiggvények
a kiilonbozo kozlekedési eszkozokre varoshan

Egészséges tevékenység Forrds: ECMT (2004) p. 23

A rendszeres testmozgds eldnyds hatdst fejt ki az egészségiigyi 4dllapotra. Emellett a
kerékpdrozas fontos szerepet jatszik a stressz leépitésében — munkdba és munkdbdl menet
nem noveli a stressz-szintet (a torlédasok és parkoldsi gondok miatt), hanem ellenkezdleg,
segit a mentdlis viltdsban munka és maganélet kozott.

Kornyezetbardt

Sok ember szdmdra az magédban is érték, hogy tehet valamit a kornyezetéért.

Eletérzés

A fenti okok Osszessége hatdsdra sokakndl pozitiv érzelmi kotodés is kialakul a
kerékpérozassal kapcsolatban, ami még jobban erdsiti annak hasznossagat.
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ii) Tarsadalmi elény6k

Externdlidk
A kozlekedéssel jaro negativ externdlidk a kerékparozds esetében rendkiviil alacsonyak, ezzel
az egész tarsadalom szdmdra kivanatos az elterjedése.

— A kerékparozas kornyezetkiméld, a rovid tava utazdsok 50 %-dnak kerékparra terelése a
széndioxid-kibocsatds jelentds mérséklését eredményezné.

—Csendes, nem okoz zajszennyezést

—Csekély a teriilethaszndlat, mind haladdsndl, mind parkoldsndl. Ehhez kotodik az
infrastruktira-igény kis mértéke. A kerékparutak nem darabolnak fel vdrosi és vidéki
teriileteket, illetve a parkold biciklik minimalis helyet foglalnak el a jarddbol vagy az
uttestbol, ezzel javitva a teljes varosképet.

—Szintén a kis méretnek koszOnhetdéen a kerékpdros nem okoz torlodast, igy jelentOs
tarsadalmi koltségeket lehet megtakaritani."

— A kerékparos dnmagédban nem okoz silyos baleseteket.

Mobilitas

A kerékpar(ok) megvétele €s iizemeltetése egy atlagos csaldd koltségvetésének kis részét teszi
ki. A koltségek alacsony volta miatt minden tarsadalmi réteg szamara hozzaférhetd, ezzel a
tarsadalom egészében noveli a mobilitast.

A mobilitas novelésében kozosségi kozlekedéssel vald integracié tovabbi hatékonysagi elemet
jelent. — mindez a fenntarthaté kozlekedési médok versenyképességét erdsiti a gépkocsival
szemben. Ezen til elmondhat6, hogy a kerékpar, mint kozlekedési eszkdz nem generdl
felesleges utazasokat.

Gazdasdgi hatds

A kerékparozas elterjedése meghatarozéan javithatja a belvdros vitalitdsat €s
versenyképességét a nagy, varos sz€élén elhelyezkedd bevasarlokozpontokkal szemben. A
biciklisek a varoskdozpontban taldlhaté célpontokhoz jelentdsen jobb hozzaféréssel
rendelkeznek, masrészt a belvaros képét is pozitivan befolydsoljdk, ezzel a nem kerekezdok
szamdra is vonzobba téve azt.

Elettani hatdsok
A kerékpdarozas elterjedése hosszu tdvon az egészségligyi kiaddsokat érzékelhetden csokkenti,
a tarsadalom j6l-1étét noveli.

Kis forrdsigény
Az infrastrukturalis koltségek relative csekélyek, ily médon a kerékparos infrastrukturaba
torténd beruhdzasok rovid ido alatt megtériilnek.

1 Egy svijci kutatds (Schreyer et al. 2004) kimutatta, hogy a szennyezés (és balesetek) osszes koltsége a

kozlekedésnél az EU-15 GDP-jének 7%-at, mig a torlédasok miatti idoveszteség a GDP 3%-it teszik ki.
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1. Kivonat a ,,Kerékparosbarat Telepiilés 2008 Palyazatbol (GKM)

A kerékparosbarat kornyezet a gyakorlatban a kovetkezot jelenti:

—a kerékparozds integrdns része a telepiilés fejlesztési koncepcidinak és teriiletrendezési
terveinek, fejlesztési-iizemeltetési rendszereinek

—kerékparos uthdlézat (kerékparsavok, kerékpdarutak, kerékparosbarat kozutak),

—kerékparparkoldk, -tarolok megfeleld rendszere,

—kerékparok szallithat6ak a telepiilés dltal iizemeltetett kozosségi kozlekedésben,

—a telepiilés altal fenntartott intézményekben, a telepiilésen szervezett eseményeken a
kerékparozas oktatdsa, népszerisitése folyik,

—a telepiilésen tdmogatott és intenziv kerékparos kozosségi élet folyik,

—a kerékparos civil szervezetek bevondsra keriilnek az oket érintd dontésekbe.

Olyan telepiilések  pdlydzhatnak, amelyek telepiilésfejlesztési  koncepcidjiban,

telepiilésrendezési tervében a kerékparos infrastruktira kello hangsullyal szerepel:

—a kerékpdros stratégia (kerékpdrozds szerepe a fejlesztési koncepciokban, tervekben,
onkorményzati szervezetben),

— a kerékparos infrastruktira és szolgaltatasok mindsége, karbantartésa,

—szemléletformdlds a kerékpdrozas népszertisitése, promocidja,

—eredmények (pl. a kerékpéros kozlekedés részardnya).

1 Stratégia:
1.1 Kerékparos fejlesztési terv, stratégia.
1.2 Kerékparos halézatfejlesztési terv.
1.3 Kozlekedésfejlesztési koltségvetés mekkora része forditddik kerékparos fejlesztésekre?
1.4 Kerékparos tigyekért felel6s munkatars
1.5 Civil szerveztek bevondsa
1.6 Egyiittmiikodés szomszédos telepiilésekkel
2 Infrastruktira:
2.1 Belteriileti kerékparos kozlekedési hélozat (kerékparit, kerékparsiv, kerékparos kozlekedésre
kijelolt kisforgalmu, forgalomcsillapitott kozit) ardnya a burkolt ithdl6zat hosszahoz képest.
2.2 Kerékparos infrastruktira mekkora része felel meg a hatilyos UME-nak?
2.3 Kerékparut karbantartottsdga. A kerékpdrit hany szazaléka legalabb 3-as mindsitésii?
2.4 Telepiilésen mikodo kerékpar kolesonzo rendszerek kapacitdsa lakossagszamhoz képest
2.5 Kerékparparkoldé/-tarol6 helyek szama
2.6 Kerékpar szallitasa a kozosségi kozlekedés jaratain
3 Szemléletformalas, oktatas:
3.1 Kerékparozést népszertisitd kampdanyok, elért kozonség
3.2 Kerékparos kozlekedésbiztonsagi oktatds részardnya
3.3 Ingyenesen hivhat6 kerékparos zold szam
3.4 Kerékpdros térkép, kiadvany a telepiilésen
3.5 Kerékpdros események (verseny, majdlis stb.)
3.6 Kerékpdros kozlekedési oktatpélya
4 Eredmények:
4.1 Kerékparral iskolaba jar6 gyermekek aranya.
4.2 Kerékparos kozlekedés részaranya a telepiilésen beliili (rovid tavi) kozlekedésben.
4.3 Egyedi innovativ otletek (szoveg+fotod).
4.4 Kerékparosbarat munkahely cimet nyert munkahelyek aranya az 6sszes munkahelyhez képest
4.5 Kerékparos balesetek szamanak csokkentése teriiletén eredmények.
4.6. Kerékpdros iizletek, szervizek szdma

Az egyéni Bypad auditdlas segitséget nyujthat a sikeres palyazashoz, a stratégia, az UME
betartdsa pedig az infrastruktura fejlesztés teriiletén jelent eldnyt.”

(Nemzeti Fejlesztési és Gazdasagi Minisztérium és a Kozlekedési, Hirkozlési és Energiaiigyi
Minisztérium)

61



Magyar Kerékparosklub — Tekergd Egyesiilet Erdi Kerékparos Koncepcié -FUGGELEK

lll. Magyar Kerékparosklub tervezési szempontjai

— A fenntarthaté vérosi kozlekedés alappillérei: a gyalogos és kerékparos és a kozosségi
kozlekedés eldnyben részesitése illetve az ésszerli jarmithaszndlat (telekocsi, P+R, car
sharing) és ezek kombindcidja. A varosi kozlekedés fejlesztés sordn tehdt cél az, hogy
mindenhova el lehessen jutni kerékpérral gyorsan, akaddlymentesen és biztonsdgosan.

— A kerékpdr nem csak jatékszer és sportszer, hanem — és taldn els6sorban — kozlekedési
eszkdz, amit egyre tobb ember feleldsen mer haszndlni a forgalomban is! Azok a j6
megoldasok, amelyek elsdsorban a forgalom résztvevoinek kolcsonds egyiittmitkddésére, és
nem teljes fizikai elvdlasztdsukra alapozzdk a kerékparosok biztonsdgos kozlekedését.

— A varosi kozlekedésfejlesztési folyamatok sordan — fleg a varoskodzponti teriileteken — fel
kell véllalni a gépjarmiiforgalom rendelkezésére 4all6 ttfeliilet csokkentését a kozosségi,
gyalogos €s kerékparos kozlekedés javéra.

— Emellett a fenntarthat6 kozlekedés érdekében fontos szempont, hogy a kerékparozdsra
kijelolt utfeliilletek ne a gyalogos feliilet rovédsidra legyenek kijelolve. Csak igy lehet
hozz4jarulni ahhoz, hogy a kornyezetkimélod utazdsi médok egyre nagyobb teret nyerjenek a
véarosokban.

— Fontosnak tartjuk, hogy tervezett kerékparforgalmi nyomvonal megfelel6
kapcsolatokkal rendelkezzen a jelenlegi és tavlati telepiilési kerékparos és
kozathalozathoz, ezért a tervezés sordn figyelembe kell venni a kapcsolati igényeket és a
tavlati fejlesztési terveket.

— A kerékpar jarmi, ezért ahol a forgalom és a gépjarmiivek haladdsi sebessége lehetdvé
teszi, a kerékpdrost a tobbi jarmiivel kozos feliilleten javasoljuk vezetni, olyan
forgalomtechnikai beavatkozdsok alkalmazasdval, amelyek csokkentik a jelentds
sebességkiilonbséget €s segitenek a kozlekedOknek egymast idoben €szlelni.

—A cél tehat elsésorban nem uj onallé kerékparutak épitése, hanem a meglévé
infrastruktiara kerékparosbaratta tétele!

—Tehat a kerékpariut csak egy lehetséges eszkdz. Az adott utszakaszon alkalmazando
megoldast a kerékparos, gyalogos és gépjarmii forgalom célként megfogalmazott nagysaga
és jellege hatdrozza meg.

— Belteriileti szakaszokon altaldban nem tartjuk j6 megolddsnak az egy oldalon vezetett
kétiranyu kerékparat épitését, mivel az nem szolgdlja megfelelden a helyi kerékparos
forgalom érdekeit.

— Kiemelten fontosnak tartjuk, hogy a kerékparosok is menetirany szerint, mindkét oldalon
szabalyosan kozlekedhessenek, a keresztezO utakra valé rdkanyarodas moédjat is vizsgélni
kell.

— Nem a kerékpdrutak hossza, hanem a kerékpdrosbardt teriilet nagysdga mutatja meg,
hogy egy telepiilés mennyit tesz a fenntarthato kozlekedésért.
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IV. A kerékparosbarat uthalozat kialakitasanak eszkézei
a. A forgalomcsillapitas eszké6zei

—Egyiranyi utcak kétiranyi kerékparos forgalommal’?

A kerékpér egyik legfontosabb vonzereje a gyors eljutds. Ez azonban csak akkor érvényesiil,
ha az uthalézat atjarhatd, keriildut nélkiil célba lehet érni rajta. Az egyirdnyd utcdkkal a
kerékparosok keriilore kényszeriilnek, ezzel egyrészt elvész a kerékpar legfontosabb eldnye.

A kerékparos kozlekedés nem okoz forgalmi torlddast és nem karositja a kdrnyezetet, ezért az
egyirdnyd utcdk kialakitdsinak indokai nem értelmezhetdk a kerékpdrosokra. Nyugat-
Eurépdban ezt felismerve a kerékparosokra vonatkozéan szdmos helyen feloldottdk az
egyiranyud utcak behajtdsi tilalmat. A legtobb ilyen utcdban gond nélkiil elfér egymds mellett
kerékpdr és auto, ahol esetleg szlikiilet van, ott autds és kerékparos elengedik egymast - mint
ahogy két auté is kikeriili egymdst egy szlik utcdban. A kerékpdros és az autdvezetd
egymdssal szemben halad, ezért mindketten folyamatosan latjak egymadst, észlelik, hogy a
masik mire késziil.

® Az egyirdnyu utcdk megnyitdsa a kerékparosok szamdra kis beavatkozdssal, alacsony
koltséggel megvaldsithatd, ugyanakkor ezzel szdmottevéen tamogathaté a kerékpdros
kozlekedés.

e Lakéteriileti kornyezetben az dtmend forgalom korldtozédsa érdekében érdemes egyirdnyu
utcarendszert kialakitani, a kerékparosok akadalymentes haladasét biztositva.

Egyirdnyud utcdban kerékpdarral abban az esetben lehet a jelolt irdnnyal szemben kozlekedni,
ha ezt az utca mindkét oldaldn t4blak jelzik (Ezt a megoldast a KRESZ 2002 6ta tartalmazza.

KIVEVE KIVEVE

L &1 L &1

29. abra Hasznalhato jelzétabla tipusok

Bar az elnevezése kerékparsdv, az ellenirdnyd kerékparforgalmat az utburkolaton nem
feltétleniil sziikkséges folytonos vonallal elkiiloniteni. Budapesten tobb utcdban is alkalmaztak
elleniranyu kerékparsavot: a III. Sujtds utcaban az ellenirdnyt példaul teljes hosszban sirga
vonal vélasztja el a XIII. Révész utcdban azonban semmilyen burkolati jel nem jelzi.

'* A Magyar Kerékpérosklub szakmai ajanldsa az egyiranyi utcakrol: http://kerekparosklub.hu/egyiranyu-utcak-
megnyitasa-ketiranyu-kerekparos-forgalom-szamara
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— Sebesség csokkento savelhiizas

A pdlyasziikités célja, hogy a lakoteriileti kétirdnyd forgalmu utcdkon sebességcsokkentést
érjiink el. Az utsziikités hossza 5-10 méter, a sziikiiletben véltakozo6 iranyu forgalom alakul ki,
a kitérés lehet6ségét meg kell hagyni. Utpalyasziikités forgalomcesillapitott utcak bejdratdnal is
kialakithatd, esetleg palyaszintemeléssel kombindlva. Az utpdlya sziikitését kozépen
elhelyezett szigettel vagy épitménnyel is ki lehet alakitani.

30. abra Kétoldali utsziikités'®

— Sebességesokkenté kiiszob (tittest szintemelése)

Az uttest kerékpdrozasra alkalmas rdmpakkal torténd megemelése legaldbb 12 cm magas
legyen. A rampa hajlasa 1:10 — 1:20 legyen, a toréspontokat le kell kerekiteni, az idedlis
rampaprofil szinuszgorbe alaku. A kerékparosok szamdra a folyamatos aszfalt burkolat az
optimdlis.

Ilyen szintemelést javaslunk az egyenrangu utak keresztez0désénél is.

1% Forrds Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,,Utak a kerékparozashoz” - Tudomany és kozlekedés 2/1995 cimii
kézikonyv
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Uttestszint emelések (,felaszfaltozasok™)

Ha a forgalomszervezes helyes, akkor a forgalomesillapitas mi-
nimalis epitesi beavatkozdssal vegrehajthato. Az uttestszint
megemeleset elstsorban keresztezodeseknel vagy megemelt
szintd atkelohely formajaban kell megvalasitani. Csak keves
esetban, mint peldaul iskolak elott, vagy hosszi keresztezo-

liven o hosszszeivénye a kerdkpdros
forgulom szdmira optimilis (testszint-
megemeks Ampdjinak (sznuszprofil.

PELDA RAMPAPROFILRA
{torzitolt abrazolas)

0,15 m-—=s
=

i
—ge—-

EES= -

Q

desmentes szakaszokon, ahol elhuzashoz nincs hely, lehet a
ki1sz4b a sebesseg korlatozdsdnak egyetlen lehetosege, Az ut-
test megemelese reven az autok sebessege az atlagos kerekpa-
rozasi sebessegre csokken. A kiszobok viszont lelassitjak a ke-
rekpdrost is, ami nem szilkseges. Az Uttestszint megemelese-
ken a kerekparosok kenyelmesen tudnak athaladni, ha a fel-
es lehajto rampak torespontjai le vannak kerekitve
(szinuszprofil), A kerekparosoknak megfelelo uttestszint meg-
emealeseket folyamatos aszfaltburkolattal kell kialakitani.
Sima betonelemekhbal allo burkolat is szoba johet, a kivitele-
zesnek azonban nagyon gondosnak kell lennie. Az aszfalt és a
kaburkolat csatlakozasi pontja Otokatyuk es felfagyasok var-
hato megjelenasi helye.

VeO-ajénlas

« hrimpa meredekségének 11065 1:20
Kgaot kel lenia,

« & résmontokat s kel keveliten, Az
m&www

0kt 12 cm magosnak kel lemnie, ki
ldnben o gépidrmivek s.ehessége cupin
0 lengéscsilapita mindségének kérdése.
= A folyomatos oszoltbudolot optimilis
0 kerékpdrosok sziming, oksé, farids
85 0 gindilés zojt tekinive csendes,

Hibas: Azok 0z ulcik, omelyekhen me
radek, szogletes rampdkon kell dthdiodn,
a kesbkpdros fomgalom szomina effogad:
hatd otvonakskként nem fihetnak szimi
fasba. (Bécs, Auszhria)

Helyes: iit 0z wiok sebesmigit
agy viszonylog kellemesen jarhatd,
inuzpofi kisziabe kordfozzak.
(Schwaz, Musziia)

31. abra Kiemelt keresztezédések kialakitasa'®

' Forrds: Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,,Utak a kerékpérozashoz” - Tudomdny és kizlekedés 2/1995 cimii

kézikonyv
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32. abra Két példa kiemelt keresztez6dések helyes kialakitasara a Budapest XIIl. keriletben.

— Szintben atjarhato Kiiszob
Kiilonosen kerékpdros barat megoldds az, ha az fttest szintemelése nem teljes feliileten
torténik, hanem kétoldalt vagy kdzépen 0,5-1,0 m szélességben dtjarhatd kerékparral.

33. abra Példa egy holland falubdl

Sebességestkkentd kilszobbal az Otteskszint megemelése
lesz, ha o kerékprosok szdmaro rendelkezésre dlinak
Ojdrdk”. (Firstenfeld, Auszirin)

Az dttest szélén kinlokftott  atjrokat” Ilyen tokorékos kiviteld is lehet egy ki-
kiinmyen eltoroszolhotiok o porkeld autdk. sziib. A qumielemeket szitkség szerint fel
Az (ttest kiizepén oz @jard mindig szobo- |ehet szedni & mashol fel lehet szerelni.
don marod. (Fotd: Bosch/Gumotec) {Fotd: Bosch/Gumatec)

34. abra Példak az Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,,Utak a kerékparozashoz” - Tudomany és
kozlekedés 2/1995 cimii kézikényvébdl
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— Gyalogos-kerékparos ovezet:

A gyalogos-kerékpéros dvezet a teriileti forgalomcsillapitds egy tipusa. Olyan 6sszehangolt
forgalomszabdlyozési tevékenységet jelent, amelynek célja teriiletegységek életmindségének,
kornyezetmindségének javitdsa az 4tmend forgalom kikiiszobolésével és a célforgalom
részére olyan feltételrendszer kialakitdsdval, amelyben az élettevékenység, a
kornyezetmindség, a biztonsag, valamint a gyalogos és kerékparos kozlekedés elonyt élvez a
gépjarmi forgalommal szemben.

A véroskozponti teriileten a fenti célok érdekében gyalogos-kerékpdros dvezet kijelolését
javasoljuk, térbeli és/vagy iddbeli korlatozasokkal, illetve megfeleld miiszaki megoldasokkal.
Ez utébbi kerékparos szempontbdl azt jelenti, hogy példdul nagyon fontos a kihelyezett
utcabitorok mellett egy szabadon hagyott sdv biztositdsa, sima burkolattal elldtva, a
kerékpérosok szamdra egy-egy haladdsav szélességben.

ZONA

35. abra Gyalogos-kerékparos 6vezet (KRESZ 26/j abra)

b. Kijelélt kerékparos infrastruktura

Az alabbiakban a részleges elvdlasztds modozataitl kezdve haladunk a teljesen elvalasztott
kerékpéros infrastrukturak irdnyaba, és mutatjuk be a timogatandé megolddsokat.

— Kerékparosok kozlekedésére kijelolt uttest (Kerékparos nyom, kerékpar piktogram)

A kozlekedési savok gyakran tul keskenyek a kerékpéarosok és a gépjarmiivek biztonsagos
egymds mellett kozlekedéséhez. Parkolésdv jelenléte esetén, ahogy a kerékparosok
igyekeznek a gépjarmiivektdl tavol tartani magukat, gyakran tul kozel haladnak a parkold
autokhoz, és igy kiteszik magukat egy-egy hirtelen kinyilé ajté 4ltal okozott veszélynek.
Amennyiben nincs parkolosav, tgy a gépjarmiivektol tdvol maradni szdndékozo kerékparosok
til kozel haladhatnak az tttest széléhez, ahol az 1utrdl letérd, el6zésben levd, az
oldaltavolsagot rosszul felmérd gépjarmiivek leszorithatjdk dket, illetve csatornafedelek, rossz
mindségli burkolat, tormelékek, vagy egyéb veszélyek fenyegetik dket.

Kissé jobban balra tartva ezek a problémdk elkeriilhetok. Ez a mddszer torvényileg is
engedélyezett ott, ahol biztonsagi okokbdl sziikséges. Ugyanakkor ez a gyakorlatban a
gépjarmiivezetok szamitdsait keresztezheti. Sziikséges, €és rendelkezésre is all egy olyan
utburkolati jel, mely a kerékparosoknak és a gépjarmiivezetoknek is jelzi a torvényes és
megfeleld kerékpdros haladdsi vonalat, és figyelmezteti a gépjarmiivezetoket a megfeleld
tdvolsdg megtartasara. E sziikség felismerése okdn tobbféle szimbdolumot és varidciot
haszndlnak szerte az orszdgban (Budapesten és vidéken egyardnt) a probléma megoldésara, de
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a ,kerékparosok kozlekedésére kijelolt uttest” utburkolati jel még nem terjedt el olyan
mértékben, mint ahogyan kivdnatos volna.

A kiilfs1don mér elterjedt megoldds milyen mértékben noveli a kozlekedésbiztonsagot.!” Az
eredmények jelentds eldrelépést mutattak mind a kerékpdrosok, mind a gépjarmiivek
helyezkedése terén. A kutatdis a ,kerékpar dupla ék alakkal” jelolést taldlta a
leghatékonyabbnak, amely gyakorlatilag a ,kerékparosok kozlekedésére kijelolt uttest”
utburkolati jel nyilakkal kiegészitett valtozata. Az eredményeknek koszonhetden a
megosztott savok/ajanlott kerékparsav jelolését szamos helyen (Parizs, London, német
varosok, USA, Ausztrdlia) fogadtdk el bizonyos helyeken 4ltaldnosan alkalmazhat6
megoldasként.

OX3

36. abra: ,Kerékparosok kozlekedésére kijelolt uttest” utburkolati jel...

37. abra: ...és annak alkalmazasa ,,Ajanlott kerékparsav”-ként Londonban, Parizsban és
Freiburgban.

A tanulmény eredményei szerint a ,.kerékparosok kozlekedésére kijelolt uttest” dtburkolati jel
alkalmazasa:

Javitja a kerékpérosok és a gépjarmiivek helyezkedését
- Noveli a kerékpéarosok €s a parkold autdk kozotti tdvolsdgot
(a felmérés sordan 20 centiméterrel)
- Noveli az elhaladé6 jarmiivek és kerékparosok kozti tdvolsdgot
(a felmérés soran 30 centiméterrel)

Javitja a kerékpérosok viselkedését
- CsoOkkenti a rossz haladési irdnyba kerékparozok szamat, az iitkdozések egy 0
okat
(a felmérés soran 80%-kal)

17 A javaslatvazlat, egy san franciscé-i tanulmany eredményeire, és az MUTCD Kaliforniai Kiegészitésében elfogadott
tartalomra tdmaszkodik.
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Felhivja a gépjarmiivezetdk figyelmét a lehetséges kerékpdaros jelenlétre
- A kutatds sordn a gépjarmiivezetok ugyan azt allitottdk, hogy nem lattak a
jelzést, az adatok szerint a helyzetiik az uttesten a kerékparosok szdmara mégis
pozitivan valtozott. Ebbdl levonhat6 a kdvetkeztetés, hogy a jelzés a
gépjarmiiforgalom zavardsa nélkiil fokozza annak biztonsagat.

— Védosav, ajanlott kerékparsav

Ajanlott kerékpdrsdv. A magyar KRESZ nem ismeri, a gyakorlatban szaggatott vonallal
elvalasztott kerékparsavként jelenhet meg vagy pedig kerékpdros piktogrammal jeldlve. Az
ajanlott kerékparsav (mdsnéven: nem kotelezd kerékparsav/kerékpiros véddsdv) a
kerékpérosok javasolt haladdsi helyét jeloli ki a forgalmi sdvon beliill. Haszndlata nem
kotelez6 a kerékpdros szamdra, és a gépjarmiivek is igénybe vehetik. Széleit szaggatott vonal
jeloli, a gépjarmiivek jobbra tartdsi kotelezettsége erre a vonalra vonatkozik, igy a
kerékpérosnak elegendd helye marad az ut jobb szélén.

Megfelelo utszélesség esetén a kozépvonal felfestése megsziintetendd.

38. abra Kerékparos védésav szaggatott vonallal

Forras: Schutzstreifen fiir den Radverkehr in Ortsdurchfahrten

39. abra: Briisszelben ugyanezt a megoldast ,,sugalmazott kerékparsav”-nak hivjak

Erden a széles burkolatii, nagyobb forgalmii utakon javasoljuk ennek a lehetdségnek a
megvizsgdldsdt.
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Kerékparos nyom
fehér szind tart6 burkolati jel

(kerékparosok javasolt haladasi feliiletét jelzi)

40. abra Javasolt burkolat jel '®

— Széles forgalmi sav

A kerékparos szempontjabol a szlikitett vagy szélesitett siav jelent nagyobb biztonsagot.
Koriilbeliill 3,75 m-es sdvszélesség esetén a személygépkocsi — kerékparos el6zési mandvere
sdvon beliil megoldhat6. Ha a sav szélessége egyértelmiien keskeny a savon beliili el6zésre,
akkor a gépkocsivezetd csak teljes értékll savvaltassal, akkor fog kerékparost elézni, ha a
szembe jOvO sdv szabad.

Erden kiilonisen jellemzé emelkedd utakon ennek kiilonosen nagy jelentésége van. Mar
koriilbeliil 6,50 m széles ut esetén jo megoldas a felezd vonal eltoldsa, ugy hogy a felfelé
vezetd oldali sdv lathatéan szélesebb legyen, mint a lefelé vezetd. Folfelé menetben a
kerékparosok lassabbak, és gyakrabban el6zik meg Oket.
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41. abra Szélesitett és sziikitett forgalmi savok'® — a kozéput itt a legveszélyesebb

' A burkolati jelet a “Kerékpéroslétesitmények tervezése” c. miiszaki el6irds 2009-es médositési tervezet
tartalamzza.

' Forras: Osztrak Kozlekedési Klub (VCO) ,,Utak a kerékpérozashoz” - Tudomény és kozlekedés 2/1995 cimii
kézikonyv
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42. abra Szt. Istvan utca

— Kerékparsav
Kerékparsdv: az uttesten tutburkolati jellel kijelolt - kerékparosok egyirdnyd kozlekedésére
szolgdlo - kiilonleges forgalmi sév.
A kerékparsdvot folyamatos vonal védlasztja el a forgalmi savtol. Figyelemfelkeltés céljabol
burkolata eltér6 szinii lehet.
Elonyei
® menetirdny szerinti kozlekedést tesz lehetové
¢ minden kapcsolati igény kielégithetd megfelelo forgalomtechnikai tervezéssel
o A kerékparos szdmdra elegendd haladdsi szélesség dll rendelkezésre, a gépjarmiivek
elézése nem jelent konfliktust.
Mivel az ttpdlyédn halad a kerékparos a jarmiivezetok kolcsonos latjak egymast.
* A gépjarmil forgalomba val6 ki és becsatlakozas biztonsdgos fonddédssal megoldhato.

A lakott teriilet kezdeténél és végénél az egyik iranyt sebességcsokkentd elvdlasztd szigettel
javasoljuk atvezetni. A kerékparsdv kezdeténél és végén a sdv kivaldst és megszlinést
laposabb (1:10) hajldssal javasoljuk kialakitani, hogy a kerékparos biztonsdgosan, megfeleld
belathat6sdg mellett tudjon a forgalomba becsatlakozni. A keresztezd utcdkndl javasoljuk
kerékpérosok kanyarodé mozgasat kijelolni: kiilonds figyelemmel a balra kanyarodast, a
biztonsdgos egyenesen vald tovdbbhaladést, és a gépjarmiivekkel vald fonddést lehetdvé
tenni. A csomépontok eldtt 10-15 méterrel javasoljuk a kerékpdrsavot szaggatott vonallal
jelolni biztonsdgos kanyaroddsok érdekében.

71



Magyar Kerékpéarosklub — Tekergd Egyesiilet Erdi Kerékpdros Koncepcié -FUGGELEK

43. abra Kerékparsavok Budapesten a Kébanyai uton és az Alkotmany utcaban (kiépiilt: 2008
nyaran )

— Eléretolt kerékparos felallo

,Eloretolt kerékparos felallohely balra bekanyarodé kerékpéarosok
szamdra” (KRESZ 53/a. ébra); a forgalomirdanyité fényjelzo
késziilékkel szabalyozott utkeresztezodésben az oda kerékparsavon
érkez0, és balra bekanyarod6 kerékparosoknak a megallas helyét
jelold vonalak kozotti, kerékpart mutatd sarga szinii dtburkolati
jellel megjelolt uttestre csak a tilos fényjelzés ideje alatt szabad a
tobbi jarmii elé — a besorolds 4ltalanos szabdlyai szerint —
besorolva a tovabbhaladashoz felkésziilni.

Bér az eléretolt kerékparos feldllohelyet a jelenlegi KRESZ csak
a kerékparsav esetén definidlja, javasoljuk olyan helyeken is
kialakitani, ahol foly6palyan nincsen kerékparsav Kkijelolve.
Ennek segitségével a balra kanyarod6 kerékparosok konnyen és biztonsidgosan tudnak
bekanyarodni, és a tobbi irdnyba haladé kerékparos szamara is noveli a biztonsagot, hogy a
jelzolampanal nem a gépjarmiivek mogott vagy mellett (adott esetben a holtteriikben)
kell varakozniuk, hanem a jairmiivezeték szamara jol lathat6 médon, a gépjarmiivek el6tt.

44. abra Példa eléretolt kerékparos felalldhelyre jelz6lampas csomopontnal
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— Onall6 kerékparutak és biztonsagos kialakitasuk

Biztonsdgos kialakitdsukhoz a kovetkezok figyelembe vételét javasoljuk:

—Telepiilésen beliil kétoldali egyiranya kerékparuat épitését inkabb javasoljuk, mivel ez a
menetirany szerint valé kozlekedés miatt biztonsagosabb.

—Kerékpdarut és aldrendelt 1t keresztezésekor minden esetben javasoljuk a szintbeli
kiemelést, vagy ha ez nem lehetséges, szinezés (voros aszfalt) hasznalatat.

— A féut mentén haladé kerékpariton haladot éppugy megilleti az els6bbség, mint a fotdton
halad6 jarmiiveket. Ez€rt minden csomopontnal és behajtondl az elsObbségi viszonyok
egyértelmli jelzése sziikséges, és sziikségesnek tartjuk figyelmeztetd jelzések ¢és
piktogramok, szintbeni kiemelés, jelzotablak, felfestések megfeleld hasznalatat, koriiltekintd
megtervezését.

—A csomoponti kialakitast javasoljuk az tutpalyahoz kozel hizva kialakitani, szintbeni
kiemeléssel €s az elsObbségaddsra valé megfeleld figyelemfelkeltéssel.

— A kozos gyalog-kerékparit épitését nem tartjuk jo megoldasnak, ahol csak lehet a
gyalogos és kerékpdros forgalom elvdlasztasdra kell torekedni. Ahol nem oldhaté meg
zoldsdvval vagy K-szegéllyel valo elvalasztds sem, ott legyen eltéré a burkolat (pl. a
gyalogos feliileten térkd, a kerékparosnak aszfalt vagy szinezett aszfalt), illetve javasoljuk
még 20-50 méterenként piktogrammal is megjeldlni.

— A kerékparit és a kozut csatlakozdsiat minden esetben szegélymenetesen, sima aszfalt
kapcsolattal javasolt kialakitani.

— Burkolatok

Kerékparutakon, kerékparsavon és forgalomcsillapitott 6vezetben nagyon fontos, hogy a
burkolat tipus legyen alkalmas kerékparozasra. A kerékparozas szempontjabol a legjobb
az aszfalt burkolat. Kerékparutak esetében nem javasoljuk a beton elemes térkd burkolatot,
mivel az nem biztosit zokkenOmentes haladdst. Forgalomcsillapitott 6vezetben is célszerli
legalabb a kerékparos haladésdvjaban rdzasmentes burkolatot kialakitani. A nagy kocka bazalt
nem O, ilyen esetben keskeny aszfalt csik sziikséges. Kiskocka esetleg elfogadhat6 de nem tul
J6, nagyobb mészkd vagy granitlap, térkd jo — eltérd szinnel is lehet jelolni
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V.

Kivonat ,,A Magyar Kerékparosklub szakmai ajanlasa a
kerekpartarolasrol” c. ajanlasbol

A megfeleld kerékpartamasz kialakitdsdval szemben tamasztott dltaldnos kovetelmények:

barmilyen fajta kerékpar (férfi, nd1 vazas, MTB, orszaguti, trekking, kemping, gyermek
stb.) elhelyezhetd és rogzitheto legyen

els6 vagy héts6 kosarral, taskdval, gyermekiiléssel felszerelt kerékpar is elhelyezhetd €s
rogzithetd legyen

a kerékpar elhelyezését, eltdvolitasit ne akaddlyozza a tobbi, (mellette vagy szemben) mar
elhelyezett kerékpdr, a kerékpéarok ne érintkezzenek egymassal, a kerékparos ruhdzatat ne
szennyezze be a tobbi kerékpar.

a kerékpar elhelyezése legyen egyszert, gyors, kényelmes; a kerékpart ne kelljen
felemelni, a rogzitéséhez ne kelljen lehajolni

biztositson megfeleld tdmasztékot a kerékparnak, a kerékpér ne tudjon elddlni

a tdmasz kerékparral érintkez6 részein ne rongdlja a kerékpart (kerék, fényezés, valto)
tegye lehetové a kerékpdr vazanak ill. legalabb egyik kerekének rogzitését (a kerékparos
sajat zarjaval)

a tdmasz legyen elmozdités ellen rogzitve

a tarol6 legyen ellendll6 a rongéldssal szemben

a tarol6 legyen konnyen tisztithato

teljesitse a vonatkoz6 biztonsagi eldirdsokat és szabvanyokat

hosszabb tarolds esetén a kerékpartarold védje a kerékpart csapadék ellen

A legelterjedtebb megoldas a keréktdmasz, csak a kerékpar els6 kerekét rogziti, mely nem ad
megfeleld stabilitast, a kerékpar eldélhet. Az elsd kerék jellemzden a legegyszerlibben
eltdvolithato alkatrész, pétlasa viszonylag olcsd, ezért a lopds elleni védelem sem megfeleld.

45. abra ,,Kerékgyilkos” kerékpartarolé

A leginkdbb bevalt, és ezért a kerékparos szervezetek dltal is javasolt kerékpartamasz az un.
tdmasztokeret (forditott U-csO, a szakirodalom Sheffield-tdmaszként is emliti), amely egyfelol
egyszertien telepithetd, olcsé megoldas, ugyanakkor a célnak tokéletesen megfelel, a kerékpar
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gyorsan és kényelmesen elhelyezhet6 és biztonsdgosan rogzithetd akar a vazndl, akar a
kerekeknél. Nem okoz gondolt sem a kerékpdarra szerelt kosar, sem a gyermekiilés.

46. abra Javasolt kerékpartamasz

A tdmasztokeret megfeleld méretei: kb. 80 cm magas, 80 cm széles, és a két tamasz kozotti
tdvolsag legaldbb 120 cm - igy egy tdmaszhoz mind a két oldalrdl lehet kerékpart rogziteni.

Egy keresztmerevitd beépitésével (11. dbra) a n61 kerékparok vaza is konnyedén rogzithetd.

A pontos kialakitas az ,,U” alaktdl eltérd is lehet, a Iényeg, hogy a kerékpar mind a vdznal,
mind a kerekeknél rogzithetd legyen.

47. abra Tékéletesen hasznalhato kerékpartamasz

Kerékpdrparkolo elhelyezése az iittesten

A kerékparparkol6t lehetdség szerint tigy kell elhelyezni, hogy az ne a gyalogosoktol vegyen

el teriiletet. J6 megoldds egy autd parkoldhely felhasznaldsa az épiilet eldtt erre a célra, igy
ugyanis a kerékparparkol6 kozvetlen kapcsolatban van a kerékpéarosok altal haszndlt
utfeliilettel, a bejarat kozeli elhelyezés biztonsdgos €s kényelmes, a kerékparosok nem
keriilnek konfliktusba a gyalogosokkal. Egy gépjarmii méretli parkolohelyen péld4ul 8-10
kerékpar szdmadra alakithat6 ki parkoldsi lehetdség, igy az ilyen megoldas pozitiv iizenetet

7

hordoz (,,egy auté helyett tiz kerékpar™).
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48. abra Uttesten kialakitott kerékparparkolok Budapesten

Kerékpdrtdrolo oktatdsi intézmények didkjai, hallgatoi részére

Az iskolédk, egyetemek kerékpdrtdroldival szemben tdmasztott kovetelmények az elobbi két
kategoria kozott helyezkednek el. Az alap- és kdzépfoku intézmények esetében jellemzdéen
reggel, egy iddben torténik a kerékparok elhelyezése, és a kora délutdni 6rdkban veszik ki a
bicikliket. Itt érdemes egy zart, személyzet éltal feliigyelt tarolot 1étesiteni.

Kerékpdrtdrolds kozosségi kozlekedési megdllokban (B+R)

A kozlekedési eszk6zok megalliban, dllomdsaindl jellemzden hosszabb ideig maradnak a
kerékpérok, ezért itt a biztonsig az elsddleges. Az ingdzoknal reggelente minden perc szamit,
igy kiilonosen fontos, hogy a kerékparrol lepattanva rovid, kényelmes uton érjék el a
tovabbutazashoz sziikséges jarmiivet.

49. abra Vasuti peron mellett elhelyezett B+R kerékpartarol6 Németorszagban
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Finanszirozds

Az dnkorményzatok éltaldban nincsenek abban az anyagi helyzetben, hogy rovid id6 alatt
egész varosrészeket fedjenek le megfelel6 mennyiségii €s mindségli kerékpartaroloval. Ezért
célszerli bevonni az érintett intézményeket, cégeket a koltségek viselésébe. Az aldbbi
modszerek jO alternativai lehetnek a tisztan sajat forrasbdl finanszirozott beruhdzasnak:

— Pélydzati timogatdssal

— Adminisztrativ 0sztonzéssel

—Reklamfeliilet értékesitésével

Arak

A kerékpartarolok koltsége a pontos kialakitastol €s a rendelt mennyiségtol fiigg. Egy
egyszeril hajlitott csokorlatbdl késziilt kerékpartdmasz ara kihelyezéssel egyiitt kb. 15 000 Ft
+ Afa. A vérosképileg igényesebb kinézetii, a parkoldst gétlé oszlopok kozé adaptalhat6
tdmasz dra kihelyezéssel tipustol fiiggden 40-70 000 Ft + afa. Egy 10 kerékpar elhelyezésére
alkalmas, tetdvel €s oldalfalakkal ellatott konnyliszerkezetes kerékpartarolo kiviteltol fliggden
kb. 400-500 ezer forintba kertil telepitéssel egyiitt.
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VI. Térkép a korabbi halozati javaslatokrol

Kiépitett utvonal
Tervezett kerékparsav
Burkolt utcak

" Erd belterilete

Korabban javasolt

kerekparhalozati utvonalak
Tandem Kft. altal
javasolt utvonalak
Telepllésrendezési

»~, ¢ tervben szerepld
utvonalak
Tekerg6 Egyesulet
altal javasolt
utvonalak
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VIl. A Tandem Kft. kistérsegi tanulmanytervenek térképresziete

A
.
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VIll. Szabadidés kerékpdrozds és turisztika Erden

A szabadidos kerékpdrozds és turisztika nem mint ondllo projekt, de mint ondllo célcsoport
szerepel az anyagunkban. A megfelelo fejlodés érdekében ebben a témdban is sziikséges
infastrukturdlis, szolgdltatdsi, népszerusitési és intézményi fejlesztési intézkedéseket
végrehajtani, ezen szempontokat és javaslatokat itt gytijtjiik ossze.

A turizmus leggyorsabban noévekvé aga Eurépaban a kerékparos turizmus, és
Magyarorszagon is egyre népszeriibb kikapcsolddds két keréken ttra kelni. Felmérések szerint
pedig a kerékpdrosok szamara a legfontosabb vonzerdét az tutvonalat végig kiséro,
természeti, taji értékekben gazdag, lehetéleg minél valtozatosabb kornyezet jelenti.
Erden pedig ez feltétel a Dunanak koszonhetéen adott, csak ki kellene hasznilni! A
kerékparozis j6 eszkoze lehet a nagyobb tavi turizmus fellenditésének, hiszen Erd abban a
kedvez6 helyzetben van, hogy a Budapestrdl indul6 és oda érkezd turisztikai célu forgalom
egy nagy része sziikkségszerlien dthalad rajta.

Véleményiink szerint azt kellene elérni, ennek megfeleléen hosszabb tavd célként kitlizni,
hogy a Budapestrdl a Dundntul felé indulé kerékparos forgalom szdmara (pl. a Velencei-t6
vagy a Balaton irdnyaba) Erd ne egy véros legyen a sok koziil, amit a vonat ablakabél latnak.
Legyen Erd a tirak egy fontos kozbensé allomasa. Az EuroVelo 6, vagyis a Dunamenti
kerékparos ttvonal athaladasa a varoson jo lehetéség arra, hogy Erdre kerékparon
érkezzen a turdzd, és utjat innen kezdje meg (pl. itt szélljon fel a vonatra). Ehhez
természetesen az utvonal teljessé tétele sziikséges, igy Erdnek is érdeke a Budapest XXII.
szakasz megépiilése.

Legyen Erd, mint Szentendre, a kerékparos turizmus uticélja a helyiek és a messzirdl érkezok
szamara is:

50. abra Az érdi "Dunakanyar" — uticélnak sem lenne utolsé
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A kerékparos turistaiknak ugyanakkor a tapasztalatok szerint sajitos igényeik vannak a
szolgaltatasok tekintetében, melyekre Magyarorszdgon dltalaban sem a vendéglatok, sem a
turizmus fejlesztéséért felelds szervezetek nincsenek felkésziillve. A széllashelyekkel,
vendéglatohelyekkel szemben tdmasztott legfobb elvards pl. az atlagosndl nagyobb reggeli,
biciklitdrold, szervizelés, lehetdség a ruhaszéritdsra. Hasonléan fontosak a specidlis
kerékpdros szolgaltatasok, mint példaul a kerékparkolesonzés és szallitds. ™

Magyarorszdgon is létrejott mar olyan kezdeményezés, amely a kerékpdros turizmus
fellenditését, a szolgéltatasok fejlesztését és az informdcidk Osszefogdsat tlizte ki céljaul, mint
pl. www.happybike.hu, amely a kovetkezd teriileteken célozza a kerékparos turizmus
lehetdségeinek javitdsat:

— Kit4blazott, karbantartott tematikus tdradtvonal hdlozat, amelyet egységes térképrendszer is
bemutat.

— Helyi vallalkozok altal létesitett, kiillonb6zd funkcidju szolgdltatdsi pontok az tthdlézaton.

— Kerékpdros tdravezetés, tura- és nyaraldsszervezés, oktatas.

—Jol kidolgozott, egységes, nemzetkozi marketing.

— Kozponti koordinécid és ellenOrzés.

Erd turisztikai életét egyértelmiien fellendithetné, ha tudatosan fejlesztené a kerékparos
turisztikai szolgaltatasait, a széleskorii promociot pedig a fentiekhez hasonld
kezdeményezésekhez csatlakozva segitheti.

Természetesen a helyi lakossagot is célcsoportnak Kell tekinteni, hiszen tobb mint 60 ezer
»potencidlis turistdja” van a vdrosnak.; a Duna-part véleményiink szerint szamukra is nagy
vonzerdvel birna. A kerékpdrozasi lehetdségek javitdsa pedig segithet a varoshoz ,kozelebb
hozni a Dunét”, hiszen a folyé Erd frekventalt helyszineitél tdvol taldlhaté, igy nem célpontja
a szabadidos tevékenységeknek. Kerékparral ugyanakkor a Duna-part kozel van. Fontosnak
tartjuk ezért a varoskozpont-Duna-part gyalogos- és kerékparosbardt kapcsolat
megteremtését.

20 Forras: LELEGZET http://www.lelegzet.hu/archivum/2004/07/3065.hpp

81



Magyar Kerékpéarosklub — Tekergd Egyesiilet Erdi Kerékpdros Koncepcié -FUGGELEK

51. abra A Duna felé tarté patakok mentén uj utvonalak jéhetnének létre

Az Erd-kornyéki (kistérségi) kerékparos ttvonalak kijeloléséhez megfelels alapot jelent
a mar hivatkozott, Tandem Kft. altal készitett Kistérségi kerékpariut-halézati
tanulmanyterv. Ez kelld6 megalapozottsiaggal tartalmazza a legfontosabb javasolt
utvonalakat, az utvonalak feliillvizsgdlata mindossze az elkésziilése Ota bekovetkezett
valtozdsok miatt sziikséges. A helyi forgalom szamdra a kerékpéros hal6zattal foglalkozé
fejezetben emlitett tovdbbi utvonalakat, illetve vonalvezetési mddositdsokat javasoljuk
vizsgélni.

Itt is fontosnak tartjuk hangsilyozni, hogy a térségi, kornyezé telepiilésekkel
osszehangoltan, veliik egyiittmiikodve kell megtervezni az utvonalakat.

A varost céljai elérésében segithetik palyazati forrasok, a 2007 és 2013 kozotti idészakban
az allami, 6nkormdnyzati és eurdpai unios pénzekkel egyiitt 6sszesen 60 milliard forint jut a
kerékparos turizmus fejlesztésére Magyarorszagon.

A kerékparos turizmus szempontjabol jelentOs turisztikai vonzerdt jelenthetnének a kovetkezd
latnivaldk, amiket javasolunk figyelembe venni a fejlesztéseknél:

—Natura 2000 teriiletek (Erd-Szdzhalombatta tablarog; Erd-Tétényi platé);

—Duna-part: Beliczay-sziget, Erdi-magaspart;

—Minaret az Ofaluban (a pécsi és az egri mellett a harmadik az orszdgban);

—Kutyavér (egy XV. szdzadi, gétikus vadaszkastély maradvanya)

—Plébaniahaz;

—Magyar Foldrajzi Mizeum;
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— Szent Mihdly arkangyal rdmai katolikus templom;

— Sina-kastély;

—Szent Sebestyén, Szent Rékus, Szent Rozdlia kdpolna,
— Wimpffen-kdria.

A turizmussal kapcsolatos atvonalak, helyszinek megfelel6 kitablazasa természetesen
szintén fontos. Javasolt emellett egy Erd és térsége turisztikai térképet elkésziteni, amin a
térség nevezetességei, kerékpdrosbarat szolgaltatdi, valamint a javasolt megkozelitési
lehetéségek lathatk. Erdemes ezzel kapcsolatban is kihasznalni az internetes
tajékoztatasban rejlé lehetéségeket.

A tajékoztatast kiegészitendd, javasoljuk egy turisztikai informacios iroda felallitasat a
varosban, kizel a kozponthoz, a vasitallomasokhoz.

Onkormanyzat feladatai:

» Turisztikailag fontos célpontok meghatdrozasa

A kistérségi utvonalak kialakitdsanak felkaroldsa, 6sszhangban a célpontokkal
A helyi szabadid6s utvonalak fejlesztése

Utbaigazit6 tablék kihelyezése

PihenOhelyek kialakitdsa az utvonalak mentén

Szolgaltatasok fejlesztésének 6sztonzése, timogatasa

Téjékoztato kiadvanyok elkészitése €s terjesztése, promocid

Tourinform iroda 1étrehozésa
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IX. A kézvelemény-kutatas 6sszefoglalasa

Az aldbbiakban bemutatjuk az emlitett online kérdéiv eredményeit tételesen, az egyes
kérdésekre adott vdlaszok megoszlasaval.

Kerékparok szama a haztartasban Kerékparhasznalat gyakorisaga
Napi
1do egysem Ritkabban 'e"d,sze'fs'
10% 1% Havonta 6% segoge
2db 4 dbvagy néhanyszor 23%
19% t6bb 23%
49%
3db Hetente
21% tobbszor
48%
52. abra ,,Hany kerékpar van a csaladban?” 53. abra "Milyen gyakran hasznalod a
kerékparod?"
Kerékparhasznalat jellege
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54. abra "Mire hasznalod a kerékparod?" — a valaszoldk kézel 1/3-a nemcsak hobbi célra
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/5/

kapcsolodas a kornyék
kerékparutjaihoz, orszagos
tarautvonalakhoz

biztonsagos kerékparos !
kozlekedés feltételei
Osszességében

autésok viszonya a
kerékparosokhoz

Egyes jellemz 6k értékelése 1-5 k6z6tt

kerékparutak mennyisége

7/
‘kerékpar tarolasi lehetdségek

‘—O—Atlagos osztalyzat

55. abra "Osztalyozd az egyes jellemzéket Erdi viszonylatban!"

,, Tobbet hasznalnam a kerékparomat, ha...”:

13%

87%

@ ...t6bb lenne a biztonsagos kerékparut
B ...t6bb lenne a biztonsagos kerékpartarolo|

»Akerékpar mindennapi hasznalataval kapcsolatban
fontosabbnak tartanam, ha...”:

31%

69%

O ...tobb kiépitett, 6nallo kerékparut lenne a varosban

B ..jobb minéségiiek, kerékparral is kény a 0 é a
mellékutcak

56. abra "Toébbet hasznalnam a kerékparom,
ha..."

57. abra "Fontosabbnak tartanam, ha..."

., Tobbet mennék turazni, kirandulni kerékparral, ha...”

22%

78%

O ..Erd jobban kapcsolodna a kornyéki kerékparat-halézathoz
B ..tobb lenne a

ékparos-barat églatohely, pi

y a kdrnyéken|

,Avastttal kapcsolatban fontosabbnak tartanam, ha...”:

31%

69%

@ ..kényelmesen és a tobbi utas zavarasa nélkiil leh i ékpart
szallitani

W ..bi a tarolok lennének a

58. abra "Tobbet turaznék a kérnyéken, ha..."

59. abra "A vasuttal kapcsolatban hasznosabb
lenne, ha..."”
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